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SORU 1 (25P)

a) Iki seritli ¢ift yonlii bir karayolunda, 1 numarali arag V; = 75 km/sa hizla hareketine devam etmektedir. 1 numaral:
arag, hizlar1 V, = V3 = 50 km/sa olan 2 ve 3 numaral1 araclar1 sollamak istemektedir. Fakat kars1 yonden de hizlar1 V4 =
90 km/sa ve Vs = 70 km/sa olan iki ara¢ gelmektedir. 1 numarali arag, 2 ve 3 numarali araglar sollamaya basladig1 anda,
4 numarali ara¢ ta 5 numarali araci sollama hareketine baslamistir. Baslangigta 1 ve 4 numarali araglarin arasindaki
mesafenin 450 metre oldugu bilindigine gore, bu durumda sollama esnasinda ¢arpisma yasanip yasanmayacagini
belirleyiniz?(15 p)
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b) 50 km/sa hiz sinirlamasi olan %4 egime sahip bir yolda rampa asag1 seyahat eden bir otomobilin, 6niine bir engelin
cikt1g1, soforiin frenlemeye gegtigi, otomobilin bulundugu kaplama {izerinde 30 m’ lik fren izi oldugu ve engele ¢arpma
noktasinin fren izi bagindan itibaren 18'inci metrede oldugu anlasilan bir trafik kazasinda otomobil soforiiniin hiz
kisitlamasina uymasi durumunda kazanin 6nlenip énlenemeyecegini tahkik ediniz? (f = 0.6; tr = 1 sn)(10 p)
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SORU 2 (30 P)

a) Bir karayolundaki trafik akimu igin, asagidaki hiz yogunluk iligkileri (I - I1) verilmektedir ve bu iliskilerin ikisinin de
dogrusal oldugu bilinmektedir.

Buna gore;

e I ve Il durumlari i¢in Hiz — Yogunluk bagintilarini elde ediniz?(8 p)

e [ ve II durumlar igin optimum hiz ve optimum yogunluk degerlerini
(Uopt, Kopt) bulunuz? (4 p)

e Hacim — Yogunluk (q — k) grafiginden elde edilen qyapasice degerini
bulunuz? (8 p)

40 125
b) izmir — Denizli arasinda belirlenen bir karayolu kesiminde, hafta i¢i ve hafta sonu yapilan trafik gdzlemlerinde ayni

trafik hacimleri gézlenmesine ragmen, hafta iginde serbest (ideal) akim durumunun hafta sonunda ise zorlamali akim
durumunun s6z konusu oldugu bilinmektedir. Bu bilgilere dayanarak, belirlenen karayolu kesiminde hafta i¢cindeki ve
hafta sonundaki hiz, yogunluk ve hizmet diizeyi faktorlerini ayr1 ayr1 degerlendiriniz?(10 p)
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SORU 3 (25 P) 2013 yilinda hizmete agilan iki seritli-iki yonlii bir devlet yolunda yapilan sayimlarda trafik hacmi
2013 yilinda 120 ta/sa/sr, 2015 yilinda ise 140 ta/sa/sr olarak belirlenmis ve trafigin yonlere gore dagiliminin esit
oldugu gozlemlenmistir. Asagidaki tabloda hizmet seviyelerine bagl olarak verilen veriler 1s1ginda;

Hizmet Diizeyi Q/C fu fuv
A 0,09 | 0,93 | 0,84
B 0,21 | 0,93 | 0,84
C 0,36 | 0,93 | 0,84
D 0,60 | 0,93 | 0,88
E 1 0,94 | 0,88

a) Bu yoldaki trafik hacmi hangi y1l C hizmet diizeyi sinir degerine ulasir?

b) Yolun D hizmet diizeyine gore projelendirilmesi durumunda hangi yil iyilestirme ihtiyaci dogar?

€) Yolun hizmete agilmasindan 10 yil sonra yola 2 serit eklenmesi durumunda 25 yillik hizmet émrii tahmini
gerceklesir mi? (4 seritli devlet yolu SFp=2000 ta/sa)
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SORU 4 (20 P) 1iki seritli bir devlet karayolu projelendirilmektedir. Projede tasarim araci olarak 2.4 m genislik ve 3.4
m yiikseklige sahip, tam ytkli agirligi 18 ton olan "kamyon" secilmistir. Kamyonun motor randiman katsayisi 0.9,
maksimum motor giicii 200 BB'dir. Diizeltilmis yuvarlanma siirtiinme katsayist 15 kg/ton, hava direng katsayisi
0.028'dir. Kamyonun %5 ¢ikis egimli bir yol kesiminde yapabilecegi en biiyiik hiz degeri nedir?(20 p)
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