


I- izmir Limanrmn Tarihi

A- Helenistik Donemden XIX. Yozyila {zmir Limam

[zmir sehri, ticarete uygun yapisi ve iklimi ile oteden beri
Anadolunun onemli bir yerlesim merkezi olmus, hakimiyet
kuran devletlere onemli ayricahiklar kazandirmistir. Sehrin
ticari gelisiminde buyuk pay sahibi olan Izmir Liman1, hin-
terlandimin sagladig genis ve bol miktardaki trtn yelpaze-

siyle de sehrin gelisiminde basat rol tstlenmistir.

Izmir, Helenistik ve Roma Donemlerinde, Anadolu ile Yu-
nanistan’in ticari baglanusinda bir kopru vazifesi gormustur.
Uzun yillar boyunca ticari canhhgim muhafaza eden Izmir,
VIIL. yuzyilda Arap-islam Devletlerinin denizlere hakim ol-
masiyla bir durgunluk yasamustir. Bizans Imparatorlugu’-
nun, XIII. yuzyilda Ceneviz ve Venediklilere bir takim ticari
ayricaliklar tanimastyla canlanan Akdeniz ticareti, [zmir'i de
etkilemis ve Izmir yeniden onemli bir ticari ts halini
almustir. Ancak sehrin Turkmen Beyliklerinin eline gecmesi,
yeni bir durgunluk donemi baslatmistir. Bunun nedeni
Aydin ve Mentese gibi Bat1 Anadolu Beyliklerinin ticaret-
lerini daha ziyade Ayasulug (Efes-Selcuk) ve Balat (Milet)
yoluyla yapmalaridir. Ayrica kente gelen gemilerin kolayca
giris yapmalarin saglayan ic limamn kapanmasi da Izmir'in
bu donemki ticari durgunluga etki etmistir. lzmir'in ticari
hayatinin canlanmasi, ancak Timur'un bolgeyi fethiyle be-
raber, siyasi istikrarin yerlesmesi sonucu mumkun olmus-
tur.

[zmir, Osmanh hakimiyetinin ilk donemlerinde yeniden
canliligimi yitirmistir. Bunun nedeni {zmir'in hemen karsi
kiyisindaki Sakiz Adastnin Izmire yeg tutulmasidir. Oyle
ki, Sakiz'in, Osmanh hakimiyetine girmesinden sonra bile
(1566), Anadolunun ipek ticareti, Cesme tizerinden Sakiz’a
yonlendirilmistir. Ancak suregc icerisinde ipek ticaret yolu-
nun savaslar sonucu degismesi, Sakiz'daki idarenin tuccar-
lara uyguladigi baski ve adanin denizden gelen saldirilara
karst savunmasiz olusu gibi sebepler, Anadolu kiyilarinda
daha musait bir liman olan Izmiri one ¢ikarmistir. Fransa
(1619) ve Ingiltere'nin (1621) Sakiz'daki konsolosluklarini
{zmir'e tasimalariyla Izmir koyu ve liman kisa surede ¢ok
daha guvenli bir ticari merkez konumuna ulasmistir.

XVI. ve XVII. ytizyillar boyunca Ceneviz ve Venedik gemi-
leri tahul, meyve, sert kabuklu yemis, pamuk ve baklagiller
gibi temel gida maddelerini Izmir Liman tizerinden temin
etmislerdir. Istanbul’un ihtiyac duydugu meyve, sebze ve
kuruyemis de buyuk olcude Izmir Limanindan yuklen-
mistir. Hatta Izmir kadisi, Saray, Tersane-i Amire, Istabl-
Amire (saray ahin) icin yapilan mithim miri alimlarla dogru-
dan dogruya vazifelendirilmistir. Baskente gonderilen trtn-
ler arasinda kara ve kizil tiziim, badem, incir ve nar ilk siray1
almistir. Ancak Osmanh Devleti'nin titizlikle yurattagy,
baskentin iasesini saglamaya yonelik politikalar, baskentle
[zmir'in arasindaki ticareti gelistirse de Ege koylarinda
kacakcihgin yayginlasmasi gibi olumsuzluklara da yol
acmistir.

Onceki iki yiizyil boyunca ticari gelisimini surduren Izmir
Limani, XVIIL. yuzyila gelindiginde artik Foca, Kusadast,
Cesme, Sakiz gibi rakip limanlan geride birakmustir. Bu du-
rumun ortaya cikmasinda, Osmanh Devletinin onem ver-
digi ‘ticareti merkezilestirme’ politikas: etkilidir. Tek bir
merkezden ytiratilen ticaret sayesinde gumrtikler ile ihracat
ve ithalat daha kolay kontrol altinda tutulmustur. {zmir Li-
mant’nin gelisimine etki eden diger gelismeler ise Bau kay-
nakhidir. Surekli artan hammadde talebini karsilamak
isteyen ingiltere'nin, Hindistan’a verdigi onemden dolay1
Asya ile ulasim baglarmi acik tutma isteg, [zmir gibi onemli
merkezlerle arasinda ticari bir agin kurulmasma yol
agmistir.

[zmirin ticari bir merkez olarak one ¢ikmasiyla, Bati Ana-
dolwdan iran’a kadar uzanan genis bir cografyadan bircok
tucear, {zmiri bir ihrac tissu olarak gormustir. Pamuklu ve
devetuyunden tretilmis kumaslarla, Iran halilar gibi degerli
uranleri fzmirden ihrac etmek isteyen ticcarlarin mallarma,
{zmir ve civarinin ithrac urunleri olan palamut, hali ve pike
ortuleri de eklenmistir.

Ticaretin bu denli gelisimi kacinilmaz olarak nufusu da etki-
lemistir. Yuzyihn basinda 27.000 olan nufus, 1725 yihnda
100.000’1 asmistir. Her seye karsin, deniz ticaret filosunun
kisith olusu, daha hizlh bir ticari gelisimi engellemistir. Im-
paratorlugun sahip oldugu 743 ticaret gemisi, ic ticaretin
ancak %401n1 karsilamis, dis ticaretinse hemen hemen
tamami Fransa, Toskana, Isvec ve Venedik bandirali gemi-
lerle gerceklesmistir.

B- XIX. Yuzyildan 1923 Yilina Dek Izmir Limam

Bat1 Avrupa tilkelerinin hammadde ve pazar arayislarinda
gorilen hizli artis, XIX. yuzyilda Osmanh Imparatorlugu’-
nun ticari gelisimini hizlandirmisur. Ulkenin artan ticari
hacmi, 18507lerden itibaren sarraf geleneginin yerini
bankacilik sisteminin almasina yol acmistir. Bu dontsamun
[zmire yansimasi, yabanci sermayeye ait yedi buyuk
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bankanin (Osmanli Bankasi, Selanik Bank, Atina Bank,
Midilli Bank, Credit Lyonnais, Deutche Orient, Anadolu
Bankast.) ve dort sigorta sirketinin (Izmir Osmanl Sigortast,
Union Francais, Le Fenic Espanol, Adriatica Sigorta Sirketi)
izmir de faaliyet gostermesi seklinde gerceklesmistir. Ayrica
yirmi farkl tilkenin konsolosluklar da artik bu donemde
{zmir'dedir. Artan ticari faaliyetler yalniz bankacihk, sigor-
tacilik, gumruk isleri, komisyonculuk gibi sektorler degil,
ayni zamanda ayirma, paketleme, tarti gibi hizmet sektor-
lerine de yansimistir. Tam bu isleyisin varhg, sehri de bir
cazibe merkezi haline getirince nufus 200.000’ asmistir. Or-
taya ¢ikan kozmopolit yapinin ihtiyaclarina cevap vere-
bilmek icin degisik dillerde yaym yapan bes gazete, on yedi
matbaa, on kutiphane (cesitli camii kuttiphaneleri haric)
ve bir tiyatro binasi faaliyet yuratmustar.

izmir sehri icin bir diger onemli gelisme, yeni bir rthum in-
sastnm baslamasidir. 1867 Kasim'inda gerceklesen buyuk
bir denizalu depreminin ardindan Osmanh Hukametinin
aldig bir karar uyarmnca rihtim yapim isine baslanmustir. Bu
isicin, J. Charnaud, A. Bunker ve G. Guerracino adli tic In-
giliz tuccara 25 yil sureli bir isletme imtiyazi verilmistir.
imtiyaza gore; nhumin yapimimndan sonraki 25 yil icinde
imtiyaz sahipleri, gemilere yuklenip bosaltilacak mallardan
istedikleri lctde vergi alabilecekler, Osmanli Devletinin
bu vergiden kazanci ise %12 olacakur. Ayrica sirket, deniz-
den dolgu ile kazanilacak topraklar da istedigine satabile-
cektir. Rthumun paraleline dosenecek bir tramvay hatt ile
rihtimin sehirle baglantisina islerlik kazandirilacakur. Ancak
islerin istenen hizda gitmemesi sonucu, Marsilyah Dussaud
sirketine devredilen yapim isi bu sirketce tamamlanmustir

~

Alsancak Liman Mevkii (Kaynak: APIKAM Arsivi)

(1877). 18 metre genisliginde, 3.285 metre uzunlugunda
olan tesis, yaklasik olarak 400.000 sterline mal olmustur.
Cumbhuriyet donemine kadar hizmet veren tesisin idare
merkezini, buginku Kantar Karakolunun bulundugu bi-
nalar olusturmustur. Ayrica tesis icerisinde Deniz Fenerleri
Burosu, Pasaport Kontrol Burosu ve Liman Btrosu da yer
almistir.

ihrac trunlerini limana getirecek bir demiryolu insaatimn
baslamasi da zmir'in ticari gelisimi icin buyuk onem tagir.
1856 yilinda yapimina baslanan Izmir-Aydin arasmdaki 133
kilometrelik hat, 1866 yihnda tamamlanmistir. Bunu, 1879
ve 1888 yillarinda imtiyazi verilen iki yeni hat izlemistir.
Boylece bir tarafta Dinar'dan Egridir'e uzanan bir hat, diger
taraftan da Denizli Civril'e uzanan bir baska hat ve onlara
bagh ara hatlarla birlikte, 1912 yihnda izmir'e bagl demir-
yollarmin toplam uzunlugu 582 kilometreyi bulmustur.
Ancak sehrin sokaklarnin dar olusu, ihrac mallarin Bas-
mane’de son bulan demiryolu hattindan Pasaport'taki [zmir
Limanrna dek deve ve benzeri yuk hayvanlanyla tasmn-
masmna yol agmusur. Bu sorun ancak 1922 yanginindan
sonra, yeni imar faaliyetleriyle giderilecektir.

C- Cumhuriyetin Ik Yillarinda {zmir Limani (1923-1929)

Cumhuriyet'in ilk yillarmda Fransizlarca isletilen [zmir Li-
mant, 5 Agustos 1925 yilindan itibaren Izmir Liman ve Kor-
fez Isletmest'ne devredilmistir. Tam ad1 “Izmir Liman [sleri
inhisart Turk Anonim Sirketi” (ILIITAS) olan sirket, 15
Nisan 1925 tarih ve 1816 sayilt Bakanlar Kurulu karar ile
kurulmustur. Sirket, ayni y1l verilen bir imtiyaz ile “Izmir
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limaninda tahmil (yukleme), tahliye (bosaltma), kilavuzluk,
dalgiclik ve vapurlara tatl su itasi ve korfez dahilinde vapur
isletmeyi” tekeline almustir. 1926 yilinda yapilan protokolle
yetkilerini 30 yil suresince, Turkiye Sanayi ve Maadin
Bankasi, Turkiye Is Bankasi ve Turkiye Seyr-i Sefain
idaresime devretmistir. Ayrica adi gecen kuruluslarin yetk-
ilerini sadece baska bir Turk sirketine birakabilecekleri
karara baglanmistir. Merkezi, [zmir Rthumi tizerinde, 97
numarali dairede olan bu sirketin baslangic sermayesi
1.000.000 liradir. Kurulus icin sirketin 40.000 hissesi, her
biri 25 liradan kiymet bulmustur. Bu hisselerin %10 Sir-
ketin Idare Meclisi uyelerine, %15t kurucu azaya, % 5'i
memurlar ve mustahdemlerine (idare Meclisi karariyla),
%701 de his-sedarlara pay edilmistir. Bu donemde ILI-
ITAS1n bir kolu olan Izmir Korfezi Vapurlar Sirketi de,
[zmir Korfezinde hizmet vermeye baslamistir. TBMM’de
kabul edilen bir kanunla (16 Ocak 1926), Seyr-i Sefain
idaresinin, Istanbul, Izmir ve Trabzon kurulan ve Mersin’'de
de kurulmas1 du-suntlen liman isleri sirketlerine sermaye
istirakinde bulunmasina karar verilmis, bu kanun etrafinda
[LIITASa, 300.000 lira tahsis edilmistir.

I1- 1923-1929 Yillarinda Turk Dis Ticaret ve
Turk Denizcilik Politikasi

A-1923-1929 Yillarinda Turk Dis Ticaret Politikasi

1. Mesrutiyet yillarinda Osmanli Devletinin ekonomisi,
kapitulasyonlarin da etkisi ile disa acik bir goruntu ver-
mistir. Dis ticaret altin veya altina cevrilebilen paralarla
yapilmis, ulke icerisinde doviz veya altin ticareti serbest
birakilmistir. Ithalat ve ihracaun alabildigine serbest
kilindign bir ortamda ekonomi de duzenli olarak buyu-
mistur. Bu buyume, Balkan Savaslarim takip eden yillara
dek devam ettiyse de saglikh bir yapida yurtmemis, dis
ticaret acigt surekli artmistir. Bunun nedeni, kapitilasyon-
lann disinda, Osmanh Devletinin belirli bir dis ticaret reji-
minin olmamast olarak ta aciklanabilir.

I. Diinya Savast yillarina gelindiginde daha siki bir para poli-
tikasina ihtiyac duyulmustur. O tarihe gelene dek liberal
ekonominin etkisiyle, her cesit emtiadan buyuk stoklar
meydana getirilmis, bu stoklar Dunya Savasinin ilk ay-
larinda ulkenin ihtiyaclarini karsilamistir. Ancak 1915
yilimin ortalarina dogru, stoklarin ttkenmesi ve hemen
buttn dis ticaret yollarmin kapanmasi tizerine, tilkede gerek
titketim maddeleri, gerekse de savasin idaresine icin lazim
gelen savas malzemesi sikintist duyulmaya baslanmistir.
Oyle ki bu yilin sonuna dogru seker, cay, kahve ve giyim
esyasi gibi temel titketim maddeleri piyasada bulunamaz ol-
mustur. 1915 yili boyunca yalnizca Bulgaristan, Romanya,
Yunanistan ve [talya’dan pek az ve ihtiyaca cevap vermeye-

cek miktarda ithalat yapilabilmistir. Cunku, savasin doga-
sindan kaynaklanan sikintilar kadar gibi Osmanli Dev-
letimin en buyuk ticari ortaklariyla simdi dusman duru-
muna gelmistir. Nitekim Akdeniz'de hakimiyetin Itilaf Dev-
letleri filolarinin elinde olmasi Osmanli Devletinin baska
ulkelerle ticaretini engellemistir. Osmanh Devletinin mut-
tefikleri Almanya ve Avusturya-Macaristanin birer kara
giictt olmalari, Osmanlimin 1915’ten itibaren hissettigi ithal
mah sikintisina care olamamalart sonucunu dogurmustur.
Osmanli Devletinin ise ihtiya¢ duydugu ticari faaliyetleri
yuritecek olcekte bir donanmasi bulunmamaktadir. Ithal
mal ihtiyaci ancak Almanya, Sirbistan’ isgal ettikten sonra
karsilanabilecektir. Savas yillarinda gerceklesen toplam itha-
latin %90"mn Almanya ve Avusturya-Macaristan tarafindan
karsilanmasi, 1915 yili boyunca cekilen sikintiyr aciklar.
Thracat ise genelde Almanya’ya olmustur.

Milli Mtuicadele doneminde Anadolu’ya hakim olan Ankara
Hukumeti, Osmanl Devletinin acitk bir pazar gorunu-
munde olmasimin yaratuig sikintilarini yasamak istememis-
tir. Ankara, Ittihat ve Terakki Hukumeti tarafindan kaldir-
lan fakat daha sonra tekrar yurtrluge konan kapittlasyon-
lan1 kesinlikle tanimamustir. Ayrica 1916 yilina ait giimrak
tarifelerini bes kat arttirarak tekrar yururluge koymustur
(8 Temmuz 1920). Bunlarin disinda yurticinden tedariki
mumkun olan bazi mallarin ithalini yasaklams ve yerli mal
giyilmesini 6zendirici yasalan ytrurltuge sokmustur. Yine de
bu uygulamalar, istanbul ve Izmir gibi 6nemli ticaret liman-
larnin Ankara Hikumeti'nin kontrolunde olmamasi ne-
deniyle onemli bir etki yaratmamistir. Yururluge konan
uygulamalar, Trabzon, Mersin, Inebolu, Samsun, Antalya
gibi limanlarda uygulandiysa da bu limanlar, onemli bir
ticari hacme sahip degildir.

Ankaramin Turkiyenin tumune egemen olamamasindan
kaynaklanan sikinular, 1923 yihnda asilmistir. Ankara
Hukametinin tlkeyi fiillen yoneten durumu, Lozan Barig
Antlasmasi ile hukuka uygun hale gelmistir. Ancak 1923-
1929 doneminde Turk dis ticaretine yonelik bagimsiz poli-
tikalar aretilebilecek bir yapt olusamamistir. Buna neden,
Lozan Baris Antlasmasina ek ‘Ticaret S¢zlesmesinin, gim-
ritk tarifelerine getirdigi kisitlamalardir. Bu kisitlamalar, yeni
Turk devletinin ithalata yonelik korumact onlemler almasm
engellemistir. Turkiye, Lozan Baris Antlasmanin Ticaret Soz-
lesmesi kismuimuin V. bagit maddesine gore, 1929 yilina dek
1916 yili gumruk tarifesini %5 ile %12 arasinda degisen kat-
sayilarla uygulamay: kabul etmistir. Turkiye, her ne kadar
1925 yihndan itibaren korumact politikalar uygulamak
adina 1916 tarifesinin bes kat1 uygulanmakta olan gumrik
tarifelerini, Lozan Ticaret Sozlesmesini imzalamamus tilkeler
icin sekiz katina ¢ikardiysa da istedigi sonucu elde etme-
mistir. Avusturya ve Polonya gibi ulkelerle yapilan ikili an-
lasmalar bu tarifeleri gecersiz kilmistir. Amerika Birlesik
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Devletleri ve Sovyetler Birligi gibi buyuk tlkelere taninan
tek tarafli kolaylar da aynt sonucu dogurmustur. Tam bu
sartlarn disinda kalan ulkelerle ise Turkiye'nin dis ticareti
cok yogun seyretmiyordu. Ayrica Lozan Ticaret Sozles-
mesi'ne ek bagitin 9. maddesi ile kabotaj hakkinin Tark
tarafina taninmast karara baglanmissa da Turkiye, yerli giri-
simeinin yetersizligini goz onune alarak Ingiltere, Fransa ve
ftalya’min tger firmasina ikiser yil sureli yeni imtiyazlar
tanimistir.

Cumbhuriyetin ilk yillari, baz1 baska sorunlart da gundeme
getirmistir. Ornegin Osmanl Devletinden kalma bir merkez
bankasinin olmamasi (Osmanlr'da bu gorevi cogunlugu ya-
banci sermayeli Osmanli Bankasi yapmaktaydi), yeterli
doviz ve alun miktarinin olmamast bu sikintilardan belli
bashlaridir. Ulkenin elindeki doviz stoku, dis ticaretin ger-
ceklesmesi icin gerekli oramn ancak %’tne denk gelmekte-
dir. Ayrica tilkede dis ticareti organize edebilecek yapida,
yuksek sermayeli bir ticaret bankast da bulunmamaktadr.
Sanayi tesisleri neredeyse yok denecek seviyededir. Ttr-
kiye'nin ithal ettigi tranlerin bircogu ulke icerisinden
karsilanmas: olasi trtinlerden olusmaktadir. Bunlar; hayvan
yagl, zeytin tanesi, piring, sebze, meyve, et ve balik kon-
serveleri, peynir, un, cikolata, seker gibi urtinlerdir. Orne-
gin, Turkiye'nin 1923 yih icersinde Rusya, Bulgaristan,
Romanya, Amerika ve Avustralya'dan ithal ettigi un ve bug-
day miktar1 20.000.000 liray1 bulmaktadir. 85.000.000 lira
civarindaki Turkiye ithalau dustunuldugunde bu oranin
buyukligi anlasilir. Aynca diger ithal kalemlerini de man-
ifatura, tuhafiye, seker, kahve, gaz, hirdavat, baharat ve ben-
zeri tuketim maddeleri olusturmaktadir. Neredeyse hicbir
ithal mal, ara mal ve yatimm mal ozelligi tasimamaktadir.
Sanayiye ve sanayiyi ozendirici girisimlere siddetle ihtiyac
duyulmaktadir. ithalat arturict unsurlardan biri olan yiye-
cek maddesinin temini icin tlkede ziraatin, bilimsel yon-
temlerle gerceklesmesi gerekmektedir. Ayrica yabanct ser-
mayeyi, kismen veya tamamen ulkeye cekmenin yollar
aranmalidir. Tuketim ve ihracat merkezlerinin uretim
merkezlerine demiryollaryla baglanmas: saglanmali, mev-
cut demiryollart gelistirilmelidir. Dis ulkelere yapilan ihracat
icin genelde yabanct bandirali gemiler kullanilmaktadir.
Fakat bu gemilerin Ttirk ihracatcilardan aldiklar ucretler
(navlun) hayli yuksektir. Ve belki de en snernli konu, itha-

latc ulkelerin gumritk tarifelerini Turk mallar lehine revize

etmeleri gerekliligidir. Kapitiilasyon htkumlerinin sirdugu
varsayilarak yapilacak bir dis ticaretin, Turkiye'nin alundan

kalkamayacag bir yapida oldugu actkar.

Yeni Tark Devleti'ni bekleyen sorunlar bunlar olmakla be-
raber hukumetin calismalara yogun bir sekilde basladig
Hentiz Lozan Baris Ant anmadan
izmirde Turkiye Iktisat Kongresi duzenlenmis ve ulkenin

gelecekteki iktisadi politikalar belirlenmistir (Subat 1923).
Burada alinan kararlar ‘Misak-1 Tktisadi’ adiyla duyurulmus-
tur.

Cumhuriyet donerniyle birlikte Turk dis ticaretini duzene
sokacak ve gelistirecek onlemler, vakit yitirmeden alinmaya
baslanmistir. Ticaret gemilerinden alinacak gamruk vergisi
ile ilgili yapilan bir takim calismalar sonucu [stanbul Mil-
letvekilleri, Ali Riza ve Hamdi Beyler, Turkiye Buyuk Millet
Meclisi'ne bir kanun layihasi sunmuslardir. Kabul edilen
kanun layihasma gore yurtdisindan satin alinacak ticaret
gemilerinin, gumruk vergisinden muaf olmasi karar-
lastirilmistir. Ayni yil Meclis'in kabul ettigi bir baska kanun
uyarinca Seyr-i Sefain Idaresi, Ticaret Bakanhgina baglan-
mus ve 2.839.000 lirahk butce ve bu butce disinda vapur
alimlart icin idare emrine 5.000.000 liraltk borclanma yetki-
si verilmistir. Sonralar tedrici olarak artan butcenin 1926
yilinda 3.600.000 liraya ulastug) gortlmustir. Cikanlan bir
kanunla Seyrisefain Idaresime, limanlarda faaliyet gosteren
yikleme-bosaltma sirketlerine ortak olma hakki taninmuistir.
Aym yil tadil edilen Gumruk Kanunu, kacakeihgr onlemeye,
kacakcihgin takibine, cezalarin tayinine, yolcularin beraber-
lerinde getirdikleri esyaya, gamruklerde esyanin birakilacag
yere dair pek cok duzenleme getirmistir. Yabanct bandiral
gemilerin, Turk ihrac mallarmdan ytuksek tcret almas: ve
Yunan mallart ile rekabetinin kisitlanmasimn onunt almak
icin Ticaret Bakani Ali Cenani Bey'in girisimiyle Seyr-i Sefain
idaresi'nin en bityik gemilerinden biri uztim ve incir nakli-
yatina tahsis edilmistir. Izmir Liman ticaretini dogrudan il-
gilendiren bu gelisme, basindan takip edildigi kadaryla,
“aretici ve tuccarlarn ytizunt guldurmustur.” Izmir Limant
yoluyla yurtdisina ihrac edilen urunler bahsiyle sik yasanan
ve [zmir kamuoyunun da ¢cozumit icin careler aradig1 stkin-
nlardan birt olan Turk tranlerinin taklit edilmesi sorununu
asmak icin ‘alametifarika’ uygulamas: gundeme gelmistir.
Yurt icindeki isletmelerde uretilen pek cok urun, uretim
adresleri olmadigindan Turkiye’den goc edip Yunanistan ve
Bulgaristan’a yerlesen Ermeniler ve Rumlar tarafindan taklit
edilmistir. Taklitciler, kendi mahsulleri olan tiziim ve incir
paketleri ile gulyag siselerinin uzerine [zmir, Bursa ve Is-
parta gibi isimleri yazmislardir. Bunu fark eden Bakanlar
Kurulu, tum fabrika sahipleriyle tuccarlara, yurtdisima gon-
derdikleri tizum, incir, hah, gulyag ve ipek tohumlarinn,
kutu, sise ve ambalajlarinin tzerine adresle birlikte fabrika
veya ticarethanenin bir alametifarikasinn bulunmasii
zorunlu kilmis, bu uygulamanin en ge¢ uc ay igerisinde
yapilarak ticaret odalarina tescilini istemistir. Yine de Turk
mallarinin taklide ugramasi, sonraki donemde de sikca
gortlecektir. Ornegin, Yunan incirlerinin Turk inciri
etiketiyle Avrupa ve Amerika'ya sevk edildiginin Turk
Ticaret Mudurlugune ihbar edilmesi tizerine Turk Disisleri
Bakanhg, Atina Buyukelciligi araciliglyla Yunanistan
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hukametine bir nota gonderip durumu bildirecektir. Ttrk
cis ticaretini duzenleme adina yapilan uygulamalardan en
onemlisi yeni bir ‘Ticaret Kanunu'nun kabuludur (29 Mayis
1926.) Mevcut ticaret kanununun cok eski ve ihtiyaca cevap
veremez durumda olusu nedeniyle kabul edilen yeni Turk
Ticaret Kanunu, ltalyan ve Alman Ticaret Kanunlarimin in-
celenmesiyle olusturulmustur.

B- 1923-1929 Yillarinda Turk Deniz Ticaret Politikast

Modern Turkiye'nin denizcilik politikasi, Osmanh Dev-
letimin son donemlerinde ele alinan bir konudur. Yine de
esas gelisme, II. Mesrutiyet doneminde ozellikle Birinci
Dunya Savast yillarinda Almanya'nin destegiyle saglanmustir.
Bu donemde onemli bir asama kaydeden Turk deniz ticaret
filosu 130.000 ton kapasiteye ulasmistir. Bununla birlikte
savas icerisinde ugradigi buytik kayiptan dolayr Cumhuriyet
Turkiye’sinie ancak 35.000 tonla devredebilmistir.

Her ne kadar 1923 yilinda yayimlanan secim bildirgesinde
deniz tasimaciligindan bahsedilmediysede, tasimaciligin
oneminden bahsetmistir. “ .. mustacelen muhtac bulun-
dugumuz demiryollart icin hemen tesebbuisat ve fiiliyata
baslanacaktir.” ifadesi, ulasim konusuna verilen énemi gos-
terir. Ayrica ayni yilin Subat ayinda gerceklesen Izmir Iktisat
Kongresi'nde, deniz ulasimu ile ilgili de bir karar ahnmistir,
‘Ticaret-i Bahriye Meseleleri’ ad1 altinda alinan kararlarn 1.
maddesinde; kabotaj hakkimn kullanilmasindan, 10. mad-
desinde; limanlar dahilinde postacilik hakkinin Turkiyenin
tekelinde olmasindan ve 13. maddesinde; Seyrisefain Idare-
si'nin 1slahi ve idaresi konularindan bahsedilmis ve gerekli
calismalarin yapilmast yonunde kararlar alimmistir.

Gergekten de Cumhuriyetin ilk yillarinda, deniz ticaret filo-
sunun buyutilmesi ve deniz tasimacithgimin gelistirilmesi
yontunde adimlar atilmistir. Osmanh Devleti doneminde ku-
rulmus olan ‘Osmanhi Seyr-i Sefain Idaresi’, 1923 yilindan
itibaren ‘Turkiye Seyr-i Sefain Idaresi’ adini almis ve daha
bagimsiz bir teskilat yapisina kavusarak gelisiminin ont
acilmistir. Bu yondeki adimlarin en buytigi, bayrak inhisar
diye de adlandirilan ‘Kabotaj Kanunu'dur (1 Temmuz 1926)
Bu kanun uyarinca Turk liman ve iskeleleri arasinda ytk ve
yolcu tasimacihigl, munhasiran Turk bayragr tastyan gemi-
lere verilmistir. Bir yil sonra demiryollarini ve limanlar,
Baymndirlik Bakanligima baglayan bir kanun kabul edilerek
belli bir buitce edinmeleri saglanmistir. Ayrica ozel sektorin
gemi insa ve isletmeciliginin tesviki de gindeme gelmistir.
Tam bu politikalar, Turk deniz ticaretinin belli bir asamada
gelisim gostermesine yol acmuistir.

II1- 1923-1929 Yillarinda izmir ve Civarimin
Dis Ticareti ve Ekonomik Yapist

XX. yuzyilin baslangicinda Aydin Vilayeti simirlar icerisinde
yer alan Izmir, 1908-1912 Vilayet Salnamesine gore
198.000 kisilik nifusu ile Osmanlh Devletinin ¢énde gelen
sehirlerinden bir tanesidir. Sehrin tasidigi bu ozellik, 1923
yihnda {zmir Limanimin Turkiye'nin ikinci buyuk limani
olmasiyla da yakindan ilgilidir. {zmir Limani, hi¢ stuphesiz
bu ozelligini ihrac ettigi urtnlerden elde ediyorsa da itha-
latta da Istanbul’dan sonra gelmektedir. Izmir Limam
yoluyla yapilan ithalaun geliskin olmasi, bolge ntufusunun
kalabalik olusuyla ilgilidir. Yogun nufus, talebi de berabe-
rinde getirip bircok artnin [zmir Limant yoluyla ithal edil-
mesine yol acmustir. Bolgenin ulasim ve ikmal olanaklarinin
iyi durumda olmast da ithal urunlerinin tlkenin cesitli bol-
gelerine sevk edilebilmesine olanak tanmistir. Izmir-Aydin
ve Izmir-Kasaba demiryolu hatlari, i¢c bolgelerle elde ettigi
baglantilar sayesinde ihrac mallarini tiretim havzalarmdan
limana tasidigr gibi ithal mallar da bolgenin ihtiyaclarmm
karsilanmasina sunmustur.

Yine de Izmir Limanini 6ne cikaran, bu liman yoluyla
gerceklestirilen ihracatur. 1923 yilinda, kendisinden yak-
lasik tc kat fazla ithalat yapan Istanbul limaniyla aynm mik-
tarda ihracat yapmast bu ozelligini gozler ontne serer.
Ahenk gazetesinde cikan bir yazi {zmir Limanimn ihracat-
taki geliskinligini carpici bir tespitle vurgulamistir: “Izmir,
aksam-1 vatandan pek buyuk bir mintikanin ithalat ve ihra-
cat merkezi idi. [hracat merkezligini fazla bir suretle
mubhafaza ettigi halde, ithalat merkezligini kaybetmistir. Fil-
hakika az-cok belli basl mevad Izmir'e ithal olunuyor, fakat
bunlarin miktar1 hichir zaman eskiyi bulmuyor. Simdi
vatandaslar ihtiyaclarini Istanbul’a yapilan ithalat ile gideriy-
orlar. Denizli'den, Aydin’dan, Manisa'dan, Mugla'dan bircok
ttccar artik Izmir'de aradiklarini bulamiyorlar. Istanbul’a
gidiyorlar. Anlasiliyor ki Izmir'imiz de dogrudan dogruya
Avrupa ile is yapan ithalat tacirleri yoktur. Varsa da pek
azdir.”

[zmir'in bir thracat sehri olma ozelligi 19201 yillar boyunca
devam ettiyse de, 1928 yili thracati bir azalma gostermistir.
Turkiyenin %15lik thracat artist gerceklestirdigi bu yil,
[zmir ve civarindan yapilan ihra¢ orani %20’lik bir kayba
ugramistir. Thracaun dusuk yogunluklu seyri, hentz sene
basinda kendisini hissettirmis ve bu durum basina da yan-
stmistir. Cikan haberlerde durumun nedenleri tizerine fikir
yuratalmustur. “Ticarette durgunlugu paramizin azligina
baglayanlar var. Istanbul Ticaret Odast bu fikre istirak et-
miyor. Kredi [izumuna kani oldugunu séyltyor. Biz bu
fikirlerin hic birine istirak etmiyoruz. Evvela ticarette dur-
gunlugun genisledigini takdir etmek gerekir. Ticari durgun-
lugu tasvir etmek icin iki sathay1 goz ontne almak gerekir.
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Izmir Liman Faaliyetleri (Kaynak: APIKAM Arsivi)

[lki: Mahsulat ve mamulat-1 dahiliye ticaret, thracat. Digeri
mahsulat yani ithalat. Simdi durgunluk bunlann ikisine mi
samil yoksa birine mi? Biz zannediyoruz ki ikisine de samil
degildir... Halbuki hal boyle degildir.” Yukarida belirtildigi
gibi ihra¢ dusuklugunin, yalmz Izmire ozgu oldugu ve
bunun hangi nedenden kaynaklandig: bir baska yazida vur-
gulanmustir. “...Izmir’in en kuvvetli mahsullerinden tutu-
ntin hala tamamen satilmamis olmasi, gecen sene incir mah-
sulumuzun kuvvetli bir kisminin Amerika tarafindan kabul
edilmemesi ve iade edilmesi, tirunlerimiz aleyhinde har-
icteki propagandalar ve bizim bilmeyerek yaptigimiz hata-
Jar. Mesela iki-tic senedir basladigimiz insaat, iktisadiya-
fimiz1 fena halde sarsmistir.”

izmir ihracat dusuklugunun nedenlerini arastiradursun, bir
yil sonra Amerika Birlesik Devletleri merkezli yasanan
ekonomik buhran sadece Turkiye'yi degil, tim dunyay
olumsuz etkilemistir. Tum dtinyada ticaretin durma nok-
tasina geldigi bir ortamda, gen¢ Turkiye Cumhuriyetinin
ekonomisi de bu gelismelerden olumsuz etkilenmistir. Thrac
wranlerinin fiyatlan dustuga gibi alict bulamama sikintist
da yasanmis, doviz ve alun darligl nedeniyle ulke, temel
ihtiyaclarmi karsilayamayacak hale gelmistir. [zmir ve
civarmim 1929 yilindaki ihracat gerilemesi, %35'ler dolayim-
da seyretmis; 80.812.778 liradan, 52.110.940 liraya in-
mistir. Turkiye’nin ihracat kaybu ise %11ler duzeyindedir.
Bu da izmir'in thrac kaybinim, bir onceki yil oldugu gibi
Turkiye ortalamasmin uzerinde oldugunu gostermektedir.
Bu kaybin temel nedeni, dinya ekonomik buhraninin et-

kisiyle bolgenin ihrac trtinlerine olan talebin, Turkiyenin
diger bolgelerinden ihrac ettigi urunlere nazaran daha fazla
azalmis olmasidir. Oyle ki Istanbul merkezli gazeteler,
tlkede bir ekonomik buhranin varhg dahi kabullenmemek-
tedirler. Halbuki izmir kamuoyu, {zmir ve civarmm yasadigi
sikintilar iki yildir satirlarina tasimaktadar. ... Hakimiyet-i
Milliye gazetesinde intisar eden bir bas makalede memleket
iktisadi ahvali tesrih edilmekte ve bil netice Turkiye'de
buhran olmadigt iddia olunmakta idi. Muhterem refikimizin
gun gibi asikar olan bir hakikati saklamak istedigine huk-
metmek, suizan teskil edecegi cihetle biz boyle bir kanaattan
uzak hulasa edecegiz. Memleketimizde gecen seneden beri
oldukea tesirini gosteren ve gunden gune ziyadelesen bir
buhrani iktisadi var. Bunun aksini ispat etmeye calismak ali-
nacak tedbirlere mani olmak demektir ki, boyle bir muha-
kemeden bilhassa salahiyet sahibi kalemlerin cok sakinmas
lazimdir. Memlekette buhran yoktur demek bir iddiadan
baska bir sey olamaz. Cunku bizimle beraber hemen butiin
Avrupa'da ayni hal icinde bulunuyor ki, bu cihanca malum-
dur.”

1920’lerin sonunda gorilen diistise ragmen Izmir Liman,
Cumbhuriyetin ilk yillarinda Tarkiye'nin en onemli thrac li-
man1 olma konusunda Istanbul ile yansir 6zelligini koru-
mustur. lhracatta izmir ve Istanbul Limanlarim sirastyla
Mersin, Samsun, Trabzon, Giresun, Inebolu ve Fethiye li-
manlari takip etmektedir. Bu siralama, limanlarin ithalattaki
yerleri bakimindan da benzerlik gosterir.
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Cumhuriyet yonetimi, 1923 yilinda ulkenin en buyuk ihrac
merkezini geliskin bir vaziyette devralmamusur. 1. Dunya
Savasi ve Milli Mticadele Donemi'nin yarattigi yikimlarinin
sonucu Izmir, ekonomik acidan geri kalmis gortnimdedir.
Yunan isgali altinda kalan Izmir, Saruhan ve Aydin Sancak-
lan icerisindeki 25.000 km. ekilebilir arazinin %401 bu
ozelligini yitirmistir. Bu bolgedeki 2.196 koyun cogu tahrip
olmus ya da zarara ugratlmistir. Yunan saldirilari ve siddeti
karsisinda koylulerin bircogu Anadolu’nun iclerine gocmek
zorunda kalmuslardir. Ahenk gazetesinden Mehmet Sevki,
1923 Eylul'inde, “..incir ureticilerini bugiin merhamete
mubhtac bir vaziyette goruyoruz.” diyerek durumu ozet-
lemistir. Bolgeyi olumsuz etkileyen bir baska gelisme, 1922
yilinda Izmir'de gerceklesen buytik yangin olmustur. Ustelik
yangin, ihra¢ mevsimi olan sonbaharda ¢ikmis, yanginin en
yogun yasandig bolge ise ticaret bolgeleri olmustur. Sehrin
merkezinde ¢itkmis olmasi nedeniyle ticaretin kalbi duru-
mundaki bircok yap1 yangindan etkilenmis ve 1922 yih
ihracati olumsuz seyretmistir. Ayrica Yunan isgalinin sona
ermesiyle bolgenin ticaretinde onemli bir paya sahip olan
Rumlarin cogu ulkeyi terk etmistir. Tktisat Mecmuasinda
cikan bir yazida; “..istihsalat, kiymetlerinden cok dustik
bir fiyatla elden cikiyor. Teskilatsizlik bir takim madrabaz-
lara yartyor. Incir, uzum, tutun, afyon, meyankokt, palamut
gibi buytik yekanlara ulasan uranlerimizle alakadar olan
cificiler pek elim dakikalar geciriyor.” denerek, 1923 yilin-
daki sikintilar belirtilmistir. Bircok yabanci sirket de Ttirk
treticilerle yabanc ttccarlar arasinda araci rolu tistlenmis
olan Rumlarin, bolgeden gitmesi sonucu ulkeyi terk et-
mistir. Bu sirketlerin gidisindeki bir baska etken, yeni ku-
rulan Turk Devletinin kapitilasyon yukanden kurtulmas:
sonucu ek mali yukler ve vergiler koyma ihtimalidir.
1920’lerin basindan itibaren tlkede yasanan kambiyo
buhranlar1 ve ithal emtia fiyatlannin yukselmesi de dis
ticareti olumsuz etkileyen gelismelerdir. Ayrica Yunan isgali
altinda kalan bolgelerde drahminin tedavile konmus olmasi
da isgal sonrasi [zmir ve civarinda gortilen ekonomik sikin-
tilardandir.

Cumhuriyetin ilk yillarinda Izmir ve civarinin en buyuk
ticari ortaklari; Italya, Ingiltere, Fransa ve Amerika’dir. 1.
Diinya Savast ve Milli Mticadele donemlerinde Turkiye’nin
savasmak zorunda kaldigi bu tilkelerin artiki en buyuk ticari
ortak olmalarmin nedeni, Turkiye’nin ekonomik yapisinda
aranmalidir. Her seyden 6nce Turkiye, ithalatta mamul mal-
lara dayal bir gortinum sergilemektedir. Turkiyenin, sana-
yilesmis bu tlkelerden yogun olarak ithalat yapug, bir
gercektir. Ayrica thracatta da pamuk, tutan gibi hammad-
delerin en buytik talipleri bu ulkelerdir. Hepsine ek olarak,
savagin bitimiyle beraber Turkiyenin ge¢mis kavgalar
birakip, dis politikasini akiler ve faydact bir cizgide yirut-
mesi de Turkiye'nin en buyuk ortaklari olarak bu tulkeleri
karsimiza cikarmistir.

[zmir ve civarimin thrac trtnleri bolgenin tretim yapistyla
baglantihdir. Turkiye’deki duruma benzer mamul madde
ihracatinin olmadig bir yapida, Izmir de kendi bolgesinde
tretilen trtinleri disariya sevk etmistir. Tttun, tiziim, incir,
zeytinyagl ve pamuk ttum tiretim mallari icerisinde en 6nde
gelenleridir. Tarim urunleri ve el yapimu tirtinlerden olusan
bu ihracat bilesenleri, Turkiye'nin ekonomik gelismislik
dtizeyini de gozler 6nune sermektedir.

1920 yillar boyunca gerek Turkiye'nin gerekse de Izmir
ve civarinin ekonomik duzeyi pek olumlu seyretmemistir.
Bununla birlikte {zmir Limani Turkiye'nin en énemli birkac
limanindan bir tanesi olarak sehre ve bolgeye cok onemli
katkilar sunmustur.

IV- Izmir Limani ve Izmir Limam Yoluyla
Gergeklesen Faaliyetler

A- Izmir Liman Isletmesi (ILIITAS)

1920'li yillarda Izmir Limanr’nin isletmesini tstlenen Li-
ITAS'm kurulus yillariyla ilgili bilgileri, sirket Muduru Fikri
Bey soyle anlatmustir: “..Sirketimiz bilhassa ytikleme mese-
lesinde sehrimizin en muhim ihracat meselesi bulunan
uzam, incir ve zahirenin beher-i tonunu yetmis kurus
olarak takrir etmistir. Gecen sene mahsultin bereketli olmasi
ve bilhassa buytk partiler sevk edilmesi ve tiiccarlarin ara-
larinda mevcut ehemmiyetli rekabet dolayisiyla fiyatlari as-
gari seksen bes ve azami yuiz on kurus olarak, vasatisi
doksan olduguna nazaran sirketimiz 20 kurus noksaniyla
bu vazifeyi aht etmistir. Diger emtia-1 ticariye de az cok nok-
san fiyata satilmaktadir. Tahliye kismina gelince; acentelerin
almakta olduklart ucret 400 kurus idi. Sirketimiz bunu
cesitli kisimlara ayirarak 200-250-300-375 olarak ibraz et-
mistir ki, ortalama 290 kurus oluyor. Beheri tonu da ytiz
yirmi kurus noksana yapilmaktadir. Satlarin bir an evvel
tahliyesinin gerceklesmesi icin de tarife mucibince kirasi
gunlitk 20 lira olarak tespit edilmistir. Ttccarlardan bu
konularla ilgili buyuk sikayetler gelmemektedir.” demistir.

Bu beyana ragmen sirketin iyi hizmet vermedigi sikayetler-
den anlagilmaktadir. Tuccarlar, sikintth durumlarint kendi
tabirleriyle, “haricteki Sirketle alakadar olmayan bazi zevata”
bildirmislerdir. Ancak sikayet edilmek, Sirketin hosuna git-
memis olacak ki Izmir Ticaret Odasina Ahmet Hulusi imzah
bir mektup yollayarak bu konudaki tzuntulerini dile getir-
mislerdir.

Sirketle alakal tek sorun hizmet yetersizligi degildir. Sirket
iscilerinin dusuk maasla calismalar ve serbest calisma or-
tamlarinin olmamast da basina yansimis, sorunu ¢cozmek
icin burokrasi devreye girmistir. Izmire gelen Deniz Ticaret
Mudurt, yapilan tetkiklerden sonra basina aciklamalarda
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bulunmustur. Soyledikleri hayli dikkat cekicidir: “Izmire
geldigimde amele islerinin iskal bir sekilde oldugunu
gordum. Sekiz dokuz tane amele cemiyeti mevcut olup, bu
cemiyetler kurulus maksatlart haricinde ozel iktisat teseb-
buslerine girismektedirler. Ttccar ve acente, bunlarin gos-
terdigi ameleyi almaya mecbur oluyorlardi. Ayrica iki
amelenin iki saatte gorecegi isi sekiz amele yarim saatte
yapiyor ve amele sirketine tuccarlar tam yevmiye odemeye
mechur birakihiyorlardi. Bu husus tizerine amele sirketleri
ile bir toplanti yaparak bu sikintulart aktardim ve her ame-
lenin calismakta serbest oldugunu ve tuccarin istedigi ame-
leyi istihdam edebilecegini teblig eyledim.”

Hizmet gazetesinden Zeynel Besim’de bir yazisinda bu du-
rumu dogrulamistr: “...amele ise 7-8 araci tarafindan is-
tismar olunmaktadir. 2.5 liradan asagi olmamasi gereken
yevmiyeler, sirketce de o miktarda odenmis ancak bu para
aracilarin elinde I liraya kadar dusmustur.”

[LIITAS kaynakli kamuoyunca tartisilan bir baska konu ise
Sirket ortaklarina ¢ok yiiksek oranlarda kar payi dagitil-
masidur. Zeynel Besim, tiyelerin ‘huzur hakkr’” ad alunda
cok buyiik paralar aldiklarini, bunun disinda %10 kar pay1
dagiuldigin, Elektrik ve Tramvay Sirketlerinin g ayda bir
ve 40’ar lira huzur hakki aldigii; Bulvar Sirketinin ise ayda
bir kere toplanarak yalmz 5 lira aldigimi aciklamistr.
Bununla birlikte Tahmil ve Tahliye Sirketinin her hafta
toplanip 60 lira huzur hakk: aldigint soylemektedir. Bu
huzur hakkinm haftada 10 lira olmak uzere 40 liraya tenzil
olunmas istenmektedir. Zeynel Besim'e gore bu *huzur hak-
lart’ iscinin ticretinden calinmaktadir.

Sirketin artan ihracat ve ithalat icin iyl hizmet sunamamast,
1929 yilinda Tahmil ve Tahliye Sirketime ait satlarm yeter-
sizligini de giindeme getirmistir. Ticaret Odasimn konuyla
ilgilenmesi ve ihracatin en hararetli gunlerinde tuccarlarn
zarara ugramamasl istenmistir.

Sirket, 1934te devletce satn alindiktan bir y1l sonra tasfiye
edilmistir. Tasfiye sonucu isten ayrilacaklara, 71.345 lira
tazminat ongoralmus, yeni sirkette devam edeceklere tazmi-
natsiz ise devam hakki tanmmuistir. 27 Aralik 1934 tarihinde
Liman Isleri Umum Mudirlugi adinda bir genel mudurluk
kurularak liman isletmesi, bu genel mudurluge dev-
redilmistir. Genel Mudurlugun gorevleri; Camalu Tuz-
lasymin yikleme ve tasima islerini ustlenmek, Karsiyaka-
Alsancak-Pasaport-Konak arasimda yolcu vapurlart isletmek,
Birinci Kordon'da ath tramvay isletmek, nihtimi, dalgakiran-
lar, thtim yollarimi kullanilir halde tutmak, tamir ve ye-
nilemelerine bakmak ve rthtim vergisini toplamak olarak
belirlenmistir.

10 Agustos 1951 tarithinde Denizcilik Bankasimn kurul-
masiyla {zmir rthtuminn isletilmesi gorevleri de Denizcilik
Bankast Anonim Ortakhigina devredilmistir.

R —

B- Izmir Limanrnin Gemi Tagit Trafigi

fzmir Limanrnm gemi tasit trafigini incelemelk, Izmir Limant
yoluyla gerceklesen ticaretin hangi tilkelerle ne yogunlukta
seyrettigini belirleme acisindan onem tasir. Ayrica, [zmir'in
dis ticaret hacmi ve ticaret yapilirken kullanilan tasitlarm
tarleri de gortlebilir. {zmir Liman yoluyla, en fazla dis
ticaretin yapildign ulke Italya’dir. Bu ulkeye ait gemi tasit
yogunlugunun, iki ulke arasindaki ticaret hacminin faz-
lahgiyla dogru orantih oldugu gorulur. [zmir Limani'ndan
yurt disina mal tastyan Turk ticaret gemileri ise adet olarak
fazla olmakla birlikte tonaj bakimindan Italya ve In-
gilterenin  gerisindedir. Ornegin, ltalyamn 1925 yih
icerisinde gonderdigi 336 vapur 600.604 ton, Ingilterenin
240 vapuru 566.010 tona ulasirken, 611 adet Tark vapu-
runun toplam tonaji yalmz 292.872'dir. Ancak ilerleyen y1l-
larda bu durum Turkiyenin lehine degisecektir. Bu sonug,
Tark deniz tastmaciiginin gelistiginin guzel bir isaretidir.
Ticarette kullanilan tasit turlerinde de Turkiye geri kal-
mustir. ingiltere, Almanya, [talya ve Fransa gibi Izmir Limam
ile yogun ticari iliski icerisinde olan ulkeler buyuk ticaret
gemileri kullamirken Turkiye dis ticaretini, motor ve yelkenli
tasitlarla surdurmustir. Bu durum Turkiye'nin adi gecen
tlkelere kiyasla tasimacilikta geri bir konumda oldugunu
gosterir. Asagidaki tablo, 1929 yilinda [zmir Limani'na gelen
cesitli tilke bandiralarma ait gemilerin tonajlarim gostermek-
tedir.

Eiandlra Vapur Motor ve Yelkenli o
Adet Tonaj Adeti Tonaj
Turk 628 539,633 1.345 40.639
ftalyan | 226 403,805 6 1,248
inglliz | 213 | 353,893 - e
FLransu 69 243,63 4 172

Tabloda, ftalyanin diger Avrupa tlkelerine gore daha yogun
ticari iliskide goranmesi, Trieste Limani'min saglacigl avan-
tajla ilgilidir. Ctnkt [zmir'den Avrupa'ya ihrac edilen tirtn-
lerin kara yoluyla nakli, Trieste uzerinden gerceklesmek-
tedir. 1920’li yllar boyunca Izmir Limani'mn toplam ticaret
hacminde kayda deger bir artis gorulmemistir. Bu seyir,
fzmir Limant'm kullanan tasit trafigiyle de orantisaldir. 1925
ile 1929 yillar arasinda limana ortalama 1400 adet vapur,
1450 adet motor ve yelkenli gelmis, vapurlarm yilik bazda
ortalama tonlart 1.900.000, yelkenlilerin ortalama tonlarl
ise 40.000 olarak gerceklesmistir.
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C- Cumhuriyetin {1k Yillarinda Izmir Liman
Ticareti (1923-1929)

1- 1923-1929 Yillannda Izmir Limam Yoluyla
Yapilan ithalat

1923-1929 yillarinda, izmir Liman yoluyla yapilan ithalatin
istatistik kayitlanmin eksik olusu, doneme dair kesin bir
tablo cizmemizi engeller. Yine de eldeki verilerden yola
cikarak ulasilabilecek sonug, Izmir Limanina ithalatinin,
thracat kadar yogun olmadigadir. 1926 yilhinda 234.699.735
liralik Turkiye ithalatinin 33.531.718 liralik kismi [zmir Li-
mant yoluyla karsilanmistir. Bu oran, tum ulke ithalati
icerisinde %14.5ik bir kisma denk gelmektedir. Bununla
birlikte, aym yil icerisinde {zmir Limanimm Turkiye ihra-
catindaki orani % 48lere ulasmustir. 1927 yilinda ise
211.398.184 liralik Turkiye ithalauna karsin, bunun ancak
33355516 lirast izmir Limam yoluyla, 1928de
223.531.775 liranin 34.417.381 liras;, 1929'da ise
256.206.382 liramin 38.593.406 lirast Izmir Limam
aracihigiyla yapilmistr.

Cumhuriyetin ilk yillarinda Turkiye'nin ithalat giyim ve gi-
daya donuk; yani titketim mallarinin temini tizerine gercek-
lesmistir. Cunk tilkede bu thtiyact karsilayabilecek sanayl
tesisleri olmadig: gibi sanayiyi kurmaya yonelik calismalar
ve bu calismalarin geregi olan yatinm mallart ihtiyaci da
savastan yeni cikmus bir tlke icin cok kolay basarilacak isler
degildir. Asagidaki tabloda, 1923 yilinda Izmir Limam
yoluyla ithal edilen mallar ve degerleri gorulmektedir.

FE§yamn Cinsi ithalat Degeri (TL) R
Pamuk ve pamuk trtnleri 7.462.718
Seker ve seker urtnleri 2.801.824
Maden urunleri 1.259.111
Yun ve yun ipligi 1.000.832

Hazir boya ve kimyevi maddeler | 715.756
Yaglar ve mumlar 539.941

_

1925 yilinda izmir ve hinterland: yoluyla gerceklesen ithal
mallarinin neler oldugunu ve hangi tlkeden alindigin
gosteren tablo, bolgenin ithalat etkinligi konusunda fikir ve-
ricidir. (TL cinsinden)

’Tﬂkeler Mensucat | Ip ve Tuhafiye | Makine | Gaz Yag | Seker | Kahve | Piring Maden | Kimyevi Maddeler | Bugday
Almanya 191 87 184 -] 202 819 47 493 207 -
Amerika 55 861 48 17 97 170 - 43 1.1 217
Avusturya 53 28 10.4 - 45 | 105 - 86 33 -
Ingiltere 4.133 491 252 - 11 9 54 699 45 44
[talya 4.032 1.122 60 47 | 877 | 338 | 219 185 118 171
Belcika 254 42 103 - 98 26 1.5 550 71 -
Cekoslovakya 450 30 971 -] 299 - 1.7 47 10 -
Suriye 284 110 - - - - 1.9 172 427 -
Fransa 1.114 202 35 - 45 254 | 176 266 151 -
Mistr 244 354 899 - | 286 125 | 359 7.9 13 -
Toplam 11217 1.828 624 772 |2.658 | 1376 | 903 | 2.672 756 1911 |

Ayrica 1925 yilina ait Izmir ve civarnin gerceklestirdigl ithalat tilkeler bazinda gosteren asagidaki tablo da fikir vericidir.

| Ulkeler Tutar (TL)
Almanya 2.331.864
Amerika 1403.063 |
Ingiltere 7.100.561
italya 8.686.834
Belcika 2.655.338
Cekoslovakya 1.080.047
Fransa 3.640.639
Felemenk 1.263.247
Misir 2.352.990

| Hindistan 1.445.418

TToplam 36.861.195
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2-1923-1929 "illarda Izmir Limam Yoluyla
Yapilan ihracat

Oteden beri bir ihracat liman olan {zmir Limani, bu ozel-
ligini Cumhuriyetin ilk yillarmda da devam ettirmistir. {zmir
Limar yoluyla gerceklesen ihracatn tim Tuarkiye thracau
icerisindeki % 481lik orani, bu durumun kaniticdir. Bu oran,
ayn1 zamanda {zmirin hinterland1 icin de buyuk degere
sahiptir. Bolgenin tretim guct, ticari canliligt ve ekonomik
gelismisligi ihracat etkinliginin ve ihrac urunlerinin bolgede
yetistirilip islenmesinin bir sonucudur. 1923 yilinda izmir
Liman, yeni kurulan bir devletin en buyuk ihrac kapist ol-
mast nedeniyle tilkeye gelir saglayan urtnlerin niteligini de
ortaya koymaktadir. Asagidaki tablo, 1923 yilinda [zmir Li-
man yoluyla ihrac edilen trtnleri gostermektedir.

Esyanin Cinsi
Meyve trtnleri 15.423.073
Tutin 9.796.579

VVVVVV | ihracat Degeri (TL.) }

|
|

izmir Limani 1926 fhracati Devlet itibaryla (TL.)

Hazir boya ve kimyevi madde | 3.643.123 l
Yun ve yun ipligh 2.493.890 ’
Pamuk ve pamuk urtinleri 1.205.232

Nebati yaglar 732477

19207 yillar boyunca, Izmir ile Trieste Limanlan arasindaki
ticari bag Italya'yr, Tarkiye’nin en buytk ticari ortagl yap-
mustir. Bu durum 19307larda Almanyanim Turkiye'yi, takas
ve kliring anlasmalan ile kendisine baglamastyla son bula-
cakur. Bununla birlikte izmir'in en buyuk ticari ortaklari,
jtalya'nin da icinde oldugu sanayilesmis Avrupa tlkeleridir.
Fransa, Italya ve Ingiltere’nin Tarkiye ile yapilan ticaretteki
%48'ler duzeyindeki paylar bu durumu ozetler. Bu tlkelere
ABD'yi de ekledigimiz zaman oran ithalatta %54, ihracatta
ise %607lara ulasmaktadir. 1926 yilina ait Izmir Limant
yoluyla yapilan ihracati gosteren tablolar fikir vericidir.

19207erin sonlarma ait asagidaki tablolar ise 19207l yllar
boyunca gerek ihrac mallannn yapisinda, gerekse de ticari
ortaklarda onemli bir degisiklik olmadiginm gostergesidir.

Ulkeler | Uzum ncir | Tuatun |Zeytinyag! Parnulk | Afyon |Palamut | Palamut | Meyan Koku | Hal
Hulasa
ftalya 960 273 | 14.680 59| 319| 28 133 39 50| 97
Amerka | 50 | 2727 7612 . [ ose | 133 14 12.649
ingltere | 3907 | 2672 | 183 . 83| 195| 197 115 e
Almanya 3.104 413 | 3811 e 174 224 13 B
Fransa 72 80 - 65| 7755|2160 | 278 23 65| 158
 Yunanistan 39 | 606 | 557 S| assl 29| 557 - - -
Felemenk 918 51.9 763 - 97 201 385 93 - 99
| Belcika 252 | 207|103 | 10| 31 103 : g
Misir 123 174 67 9.9 -1 1509 67 = 99| 76
| suriye | 2.0 29 0.2 - - - 9.2 - |l
[ Toplam | 9442 1 6.488 | 27.920 ]34" 1.868 | 2.936 | 1.123 349 558 [4.621
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1929 Yili Izmir Limani thracat (TL) (x 000)

Devletler Uzum Incir | Tutan |Zeytinyagi |Pamuk |Afyon |Palamut | Palamut |Meyan Kokt | Hal
Hulasast
Almanya 6.723 | 1.203 9427 8.3 51 | 1.005 371 126 991 70
Amerika 155 2.982 2.506 100 - 595 519 299 800 |2.012
Ingiltere 4.162 2.298 299 482 325 92 443 994 6.4 | 1.593
[talya 2.615 569 8.983 3.705 533 12 241 57 48 | 253
Belcika 485 106 762 14 27 7.1 75 2.6 29 184
Suriye 24t 320 - - - - 33 519 - -
Fransa 174 198 29 204 929 | 2.548 97 31 190 231
Hollanda 2.597 71 863 - 127 | 942 135 34 - 47
Misir 268 291 68 25 = 568 144 32 - 142,
Yunanistan 25 635 1.793 - 587 - 718 = - 9.0
Toplam 17.445 8.161 |26.114 4.587 2.704 | 4.973 3.067 1.362 1.032 | 4.670

izmir Liman1 1929 Thracan Devlet tibariyle.

Devletler Tutan (TL.)
Almanya 19.764.921
Amerika 9.834.754
Ingiltere 10.676.692
[talya 18.006.835
Belcika 1.957.867
Rusya 1.614.082
Fransa 5.507.213
Hollanda 4.999.113
Misir 1.124.483
Yunanistan 4.299.440
Toplam 80.853.923

V- Izmir Limanr’mn Izmir Sehrine ve
Civarma Etkileri

A-1923-1929 Yillaninda {zmir Limam Yoluyla
fhrac Edilen Urtnler

[zmir'in hinterlandinda yetistirilen ve sehrin bir ihra¢ usst
olmasinda buyuk oneme sahip trtnler hayli cesitlidir. Bu
aranler icinde ilk siralan tzum, incir, tatin, pamuk, zeytin
ve zeytinyagt, palamut, afyon ve hali almaktadir. Yetistiril-
dikleri bolgeler ve tretim miktarlariyla Izmir'in ticari haya-
tina etki eden bu tirtnlere ait bilgiler [zmir Liman ticaretini
dogrudan ilgilendirmektedir.

[zmir'in en onemli thrac mallarindan olan tiztim, Izmir kent
merkezinin disinda, Seferihisar, Cesme, Urla, Karaburun,
Menemen, Kemalpasa, Foca, Manisa, Akhisar, Kirkagac,
Kasaba, Salihli ve Alasehirde yogun olarak yetistirilmekte-
dir. Bu tizamler; cekirdeksiz, sultani (razaki) ve siyah olmak
tizere uc cesittir. Standart kalitedekiler yurt disina 13-15
kiloluk tahta kutular veya ceyrek ila yarim kantarlik (56.452
kg.) kasalar halinde, iyt cinsleri ise birer kiloluk mukavva
kutular seklinde gonderilmektedir. Uzumlerin koyulacag
kutularin buyuk bir kismi yurt icinde yapilmaktadir. Bir
kismi ise hazirlanmis kutu parcalan seklinde Isveg, Italya
ve Romanya’dan ithal edilmektedir. 9 Nisan 1924 yilinda
cikarlan bir yasayla incir ve tizam tuccarlarm korumak
amaciyla uzumlere mahsus kasa ve kutuluk kerestenin,
gumritkten muaf tutulmasina karar verilmistir.

Incir, Kusadasi, Odemis, Tire, Bayindir, Aydin, Bozdogan,
Nazilli, Soke civarinda yetistirilmektedir. Bu trtntn en
buytik ahicilari, Amerika ve Ingiltere’dir. 1923 yilinda be-
liren incir buhranina, Izmir ve civar illerdeki milletvekil-
lerinin Meclise bazi yasa tasarilari sunarak c6ztum aramalar
bu tranan onemini gosterir. Bu tasarilardan en onemlisi,
incir thracatim bir tekel alna almaya dontik olamdir. Ayrica
Amerika’nin incir tretim isine onem vermesi de bir takim
onlemleri gundeme getirmis ve “yakin bir vakte kadar yilda
300.000 bin ton ihra¢ ettigimiz kuru incirin, tipki tiftigi
kapurdigimiz gibi” Amerikalilarin tekeline kaptirilmamasi
hukumetin dikkatine sunulmustur.

Tuttin, Izmir ve cevresinde, cok genis bir sahada yetismek-
tedir. En fazla tiretiminin yapildigi yerler; Odemis, Akhisar
ve Manisa'dir. Yurtdisina 55-65 kiloluk balyalarla ihrac
edilen tatunun en buyuk alicilary; Amerika, Almanya, Hol-
landa ve ltalya’dir.
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Pamuk yogun olarak; Baymdir, Tire, Odemis, Menemen,
Bergama, Aydin, Nazilli, Manisa, Kasaba (Turgutlu), Ak-
hisar, Kirkagac'ta uretilmektedir. En cok ihracat, Fransa, Is-
panya, italya ve Yunanistan'a yapilmaktadir. Goruldugu ka-
daryla XIX. yuzyilda pamuk tiretimini tesvik icin [zmir ve
hinterlandina onemli yatirimlar dustinen Ingiltere, Cumhu-
riyet’in ilk yillarinda bu ithalatim baska ulkelerden karsila-
ma yoluna gitmistir.

Zeytin ve zeytinyagl ise Turkiye'deki ihtiyacin tamamina
cevap verdikten sonra, ltalya, Ingiltere, Fransa, Misr,
Amerika, Suriye, Almanya, Romanya, Bulgaristan ve Hindis-
tan’a ihrac edilmektedir. Thra¢ mali zeytinler daha cok;
[zmir, Ayvalik, Aydin, Nazilli, Odemis, Kusadasi, Karabu-
run, Milas, Soke, Baymdir, Cine ve Akhisar'da yetismekte-
dir.

Palamut, Ayvalik, Canakkale, Ayvacik, Alasehir, Salihli,
Menemen, Demirci, Esme, Bergama, Gediz, Akhisar, Nazilli,
Burdur, Odemis, Dikili, Borlu ve Usak'ta yetismektedir. 1.
Duinya Savast oncest Bau Anadolu’da 1.300.000-1.500.000
kantar palamut uretilirken 1923 tretimi bu miktarin hayli
alundadir.

Afyonkarahisar, Sandikli ve Usak havalisinin yogun mik-
tarda urettigi afyonun ise tamami ihra¢ edilmektedir. En
buytik alicilart Almanya ve Hollanda'dir. Kismen Ingiltere,
Japonya ve Amerika’da bu trtinti satin almistir.

Halicilik ve hali thracati da 1920'lerin Turkiye’si icin onemli
bir thrac kaynagidir. [zmir havalisinde Usak, Simav, Gordes,
Demirci, Kula, Isparta ve Kutahya'da uretimi yapilmaktachr.
Bu planda en cok ihracat Amerika ve Ingiltere’ye yapilmak-
taydi. Almanya ve Fransa gibi sanayilesmis tlkelere yonelik
hali thracinin dustk duizeyde seyretmesi, bu ulkelerin haliyr
luks tuketim vergisine tabi kilmalariyla ilgilidir. Tark hah-
larinm en buyuk rakibi ise Yunan halilandir.

B- Uretim Rekolteleri

{zmirin hinterlandindan ihrac edilen urtinlerin hangi yil ne
kadar yetistirildikleri Izmir Limam'nin ticari hacmini goster-
mesi acisindan onemli bir veridir. [zmir Ticaret ve Sanayi
Odasr'mn, 1926 yilindan itibaren ¢ikarmaya basladigr aylik
bulten, belli trunlerin miktarlarini bizlere sunmustur.

1914 yilinda baslayan 1. Dunya Savasi (1914-1918),
Anadoludaki tiretim oranlarmi olumsuz etkilemistir. 1923
yilinda tretim, 1. Dunya Savast ve Milli Mucadele (1919-
1922) donemlerine gore belli oranda artis gosterdiyse de
1914 yili uretim oranlarinin cok alundadir. Ornegin tutun,
1914 yihnda 45.900 ton olarak uretilirken, Milli Mucadele
icerisinde 15.800 tona kadar dusmus, savasin sona erdigi
1923 yihnda bile ancak 26.090 ton seviyesine cikabilmistir.
Bu istatistik hemen tum trunler icin gecerlidir.

Uretim duststne etki eden bir diger unsur ise Milli M-
cadele’den sonra, Anadolu’'yu terk eden Rumlarin yaratugl
uretim boslugu ve Anadolunun talan edilmis halidir. 1914
yili tretim oranlarina ancak 1930'lu y1llarda ulasilacakur.

C- Ureticilerin ve Tticcarlarn Yasadiklan Sorunlar

izmir Limam incelendiginde, urunlerin ihrac asamasina
gelisine kadar gecirdigi asamalar goz ardi edilemez. Bu asa-
malar, tretici ve tuccarlarn yasadiklar bircok sikintiyr da
beraberinde getirmistir. Ustelik bu sikinular, bolgenin ve
limann ticaretini de pek cok defa olumsuz etkilemistir.

Basinda yer bulan bircok haber, bu sikinularin neler ola-
bilecegi hakkinda ipuclart sunmaktadir. Saday-1 Hak gaze-
tesinde “Iktisadimizi Kemirenler” bashgiyla yer alan bir
makalede, “Turk parasinin daima kiymetsiz olusu ve kam-
biyo tahvilatinin bas donduruct bir sekilde tenzil goster-
digi.” konu edilmistir.

Aym makale, nakliye araclarmin pahalt olusunun da
koylulere yuk olusturdugunu, bu agir tarifelerin zararmn
tum yurttaslarca cekildigini belirtmistir. Gazeteye gore,
“Amerika'dan kiloda 40 para navlun ile Izmir'e getirilen
bugdayin, kulagimizin dibinde Konya'dan Izmir'e 5 kurusa
getirmek imkani bulunmamaktadir.” Basinda yer aldigina
gore dunya simendifer tarifeleri icinde en aginmin Turkiye
simendifer tarifeleri oldugunu soylemek gayet mtumkundur.
Nakliye ile ilgili diger bir stkint, vapur sirketlerinin standart
bir tarifeye bagh kalmaksizin hareket tarihini ve saatini
degistirmeleridir. Bu vapur sirketleri, buytik yabanc ttc-
carlarin menfaatine uyarak, islerine gelen ginlerde hareket
etmisler ve bu durum Turk tuccarlar tarafindan [zmir
Ticaret Odastna sikayet konusu edilmistir. [zmir Ticaret
Odasindan Ziya Bey, vapur sirketlerinin sahipleri ile gorts-
mustir. Gorusmede sirket sahipleri yerli tticcarlarn mal-
larin tasinmasinl son gine birakuklarmi, bu yuzden
nakliyatin bir giinde yapilamadigini, bazen de ellerinde mal
olmadig icin hareketin birkac gun gecikmesini rica ettik-
lerini soylemislerdir. Sonug olarak Ziya Bey, vapurlarin vak-
tinde hareket etmelerini, hareket saatinin de tizim ve incir
borsalarima ¢nceden bildirilmesini isternis, sirket sahipleri

Eg)

de daha hassas davranma konusunda stz vermislerdir.

Ayrica yerli tuccarlarnn nakit stkintist yagadiklar ve bu yuz-
den kredi aldiklan gortilse de cesitli sebeplerle bu kredileri
odeyememis ve iflas etmislerdir. Kredi kaynakh diger prob-
lem, kredi meblaglarinin, tuccarlarin ihtiyaclarini karsila-
yacak duzeyde olmayigidir. Turkiye’nin 1924-1925 yillarn-
da toplam dis ticaret hacmi 500 milyon lira olmasina rag-
men bankalarin tiiccara actiklart kredi toplamm ancak 40
milyon liradir. Izmir Limani ise yilda 80 milyon lira thracat,
40 milyon lira ithalat yapmasina karsin bolge tuccarlarina
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bankalarin actigi kredi toplami, 7 milyon liradan biraz daha
fazladir. Kredi sikintisi yasayan tuccarlar, zaman zaman
malint gercek degerinden cok ucuza satmak zorunda
kalmuslardir,

Izmir ve civarinda yogun bir sekilde faaliyet gosteren ya-
banct ticaret sirketleri de Izmir'in ticari hayatinda gortlen
bazi sorunlarin 6znesi olmuslardir. 1928 yilinda yabanci
tatun sirketlerinin onemli bir kismu, islerini kisaltmaya ve
memurlarina zorunlu izin vermeye baslamislardir. Boylece,
[zmir'de tutin isleyen binlerce kadin ve erkek issiz kalmis
veya daha az mesaide bulunmuslardir. Bu durum, izmir
hatkinin %60 min tztim, incir ve tatin isciliginden gecimini
sagladigy bir yapida buyuk olumsuzluklara yol acmistir.

[zmir ve civarmda bakimsiz kalan baglar da ayr bir soruna
yol agmistir. 1924 yilindan itibaren yapilan nufus muba-
deleleri sonucunda, Ege Bolgesinde pek cok yerlesik bolgeyi
terk etmek zorunda kalmus ve topragin cogu islenememistir.
Bu sebeple huktimet, bazi gocmenlere bedava toprak
verdiyse de cok sayida bagin terk edilmisligi devam etmek-
tedir. Soruna ¢oztm arayan [zmir Valiligi, yapugi acikla-
mada, “vilayetteki baglarin, bagcilara uzun sureligine kiraya
verilecegini ve yapilacak sozlesmelere hukumetin istedigi
zaman fesih edebilme kaydinin konacagini” duyurmustur.
Bu teklifinin huiktiimetce de desteklenmesi sonucu, muhacir-
lere verilemeyen baglarin yerli halktan bagcihg: bilenlere
sekiz sene muddetle kiraya verildigi goralmustir. Ancak bir
sure sonra bazi bag sahipleri baglarini kokleyip, odun
niyetine satmak tizere [zmir'e getirmisierdir. Buna sebep;
Urla, Cesme, Seferihisar taraflarinda bagcilik yapanlarin,
“Biz bagi ne yapalim, tarla isteriz” gibi feryatlarda bulunarak,
baglar1 bozup tarlaya cevirmek istemeleridir. Bu da basinin
hukumeti “bagdan anlamayana bag vermek hata idi.” sek-
linde elestirmesine yol acmustir. Bagcilar ise tztimlerin
satlamamasimdan sikayet etmislerdir. Emval-i metruke kap-
samimndaki bu baglart Milli Emlak’tan taksitle alan bageilar,
uztm satisinin gerceklesememesi nedeniyle taksitlerini
odeyemez noktaya gelmislerdir. Benzer sikintilar incir
ureticileri de yasamustir.

Tutun ureticilerinin yasadiklan sorunlar ise daha farkhdur.
Bu sektorun temel sikintis: reji idaresidir. Olusturdugu tekel
yontemiyle taraflar arasindaki ticarette treticiye fazla soz
sansi tanimayan bu idare, Cumhuriyet’in ilk yillarimda
kaldirilmissa da yeni kurulan inhisar da (tekel) tiretici aley-
hine baz1 agir sartlar icerdigi icin sorunlara yol acrmustr. Bu
soruna ¢6ztim bulabilmek amaciyla 14 Ekim 1924 tarihinde
[zmir Ticaret Odasinda bir kongre dtizenlenmistir. Ticaret
Odas Tkinci Baskan: Balcizade Hakki Bey’in baskanlik ettigi
kongreye, eski Iktisat Vekili Mahmut Esat Bey (Bozkurt) ve
lzmir Ticaret Mintkass Muadart  Selahattin Bey’'de
katilmislardir. Toplantimin karar bildirisinde, tittn mese-
lesinin yalmz bir butce ve maliye meselesi halinde dustntil-

mesi durumunda memleketin ekonomik, ticari ve ilgili tim
alanlarinin zarar gorecegi bildirilmistir. Karar bildirisi:
Bagbakanlik, Maliye ve Iktisat Bakanlklarina da bildiril-
mistir.

Tutun areticilerinin, yabanc tutun sirketlerinin fiyatlart
dustk tutmalart nedeniyle zarar etmeleri de guindem
konusu olmustur. Bu konuda basinda yer alan haberlerin
sayist hayli fazladir. Bu sikinuilara neden olan durum, tekel
idaresinin piyasay1 gec acmast nedeniyle diger sirketlerin
durumdan yararlanmasi olarak aciklanmisur. Ayrica Ure-
timin fazlaligi yuzunden tuttn inhisarmin kott kaliteli
tatanleri almadig) ve bu yuzden ureticilerin sermayelerinin
%20'sine yakin bir oranda zarar ettikleri yazilmistr.

Tuark tatunlerinin taklit edilmesi de bu sektorun bir buytk
problemidir. Taklitte kullanilan tuttinler genelde daha
dustk kaliteli Bulgar tuttinleridir. Yasanan su olay durumu
aciklar niteliktedir: Bir guin Izmirde Ahenk Gazetesini zi-
yaret etmekte olan yabanct bir tuccarin, gazete calisanlarina
ikram etmek uzere cikardigy tuttn koleksiyonunun kutusu
uzerinde “ay yildiz isareti”ile “Turk tutunu” yazdigi gortl-
mus, halbuki muhteviyaunin tamamen taklit tuttnlerden
oldugu anlagilmistir. Bu gibi taklit islerinin Yunanhlar
tarafindan da yapildigi hatta Isvicre'de tretim yapan ve Turk
tattnt kullanan bir firmanin taklit edildigi anlasilmistir. Bir
baska olayda ise adi aciklanmayan bir sirket, Turkiye'den
almis oldugu tatunleri Trieste’ye nakletmis, orada baska
tlke tutunleri ile kanstirarak Misir ve Cekoslovakya’ya ihrac
etmistir. Bu haberin ortaya cikmas ile tutin piyasalar Turk
mallarina tepki gostermis ve Turkiye 2 milyon liralik bir
kayba ugramustir. Bu olay Turkiye'de donen rusvet carkin
da gundeme getirmistir. Cunku sirket sahibine tuttnun
ihract ile ilgili izni nasil temin ettiginin sorulmas! tizerine:
“Sahadetnameyi 50 bin lira mukabilinde tedarik ettim.” ce-
vabint vermistir. Bu haber basina “Allah belalarini versin,
tam iki milyon lira zararimiz var!” seklinde yansimistir.

Taklit stkintist yasayan diger sektor ise halicilikur. Halcilik,
Turk dis ticaretinin 6nemli kalemlerinden birini olusturu-
yorsa da Cumhuriyet’le birlikte Anadolu’dan gocen Rumlar,
halicilik ile ilgili birikimlerini de Yunanistan’a tastmislardar.
Bu tlkede, 1920'1i yillarda halicilik sektorantn yarattigy is-
tihdam surekli artmissa da bu durum tiretim kalitesine yan-
stmamis olacak ki Yunanistan'da imal edilen hahlara ‘Turk
mali’ damgasi vurulmustur.

Bolge ticaretini sekteye ugratan konularim en snemlilerinden
biriyse Ege sahillerinde faaliyet gasteren Rum korsanlardir.
Belli donemlerde ug yelkenli ile Ege sahillerine cikarak kor-
sanlik yapan 20-30 kisilik bir grup goralmekiedir. Korsan-
larin adalardan, ozellikle Sisam Adasindan geldikleri tahmin
edilmektedir.
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D- Thra¢ Uranlerinin Islenmesi

[zmir ve hinterlandinin en ¢énemli ihrac kalemlerinden biri
olan incir ve tztimin dis piyasalarda alict bulabilmesi i¢in
hijyenine buyuk onem verilmistir. Cevre yorelerden yas
olarak sehre indirilen incir ve iiztumler [zmir'de islenmis,
ilaclanmus, kurutulmus ve ihrac edilmislerdir.

1925 yihinda gerceklesen bir olay, urtinlerin ihracata hazir-
lanisini stiresince {zmir kamuoyunun hassasiyetini goster-
mesi acisindan dikkate degerdir. Turk urtnleri ile ilgili
ingiliz Daily Mail gazetesinde ¢ikan bir yazida iztim ve incir
isleme yerleri “verem ve her turlit hastalikla malul, ayagi su
gormemis, pejmurde kiyafetli, baldiri sivali bir amele ek-
seriyetinin her turlu ihmal ve lakaydisi icinde calistigr
barakalar...” diye tasvir edilmistir.

Ticaret Bakani Ali Cenani Bey, Aym Tarihi dergisinde ver-
digi mulakatta, Daily Mail gazetesinin yanhslar icerisinde
oldugunu savunarak; isleme mevsiminden, binalarn duru-
muna dek her seyin yazida yanhs kurgulandigini soyle-
mistir. Yine de, Izmir Valiligi tarafindan bir talimatname
inlanmast da ihmal edilmemis ve bu talimatnameye gore
“ilerin ve hanlardan sorumlu kisilerin temizlik konusunda

dikkatleri cekilmis, aksi hareket edenlerin ceza gorecekleri
belirtilmistir. izmir Belediye Baskanlig tarafindan 1927
nin isleme mevsimi boyunca gazetelere verilen, “Incir ve
Uztim Isletmehanelerine Ait Sthhi Talimatname” adl ilan-
dan, ihrac trtinlerinin hijyenine yonelik duyarhihigin artug
anlasiimaktadir. Ayrica Ingiliz basiminda gorulen olumsuz
pagandanin onlenmesine yonelikte incir ve tztmlerin
ihracina kadar gecirdikleri sureyi anlatan belgesel bir film
hazirlanmistir. Incirin temizligi ile ilgili Amsterdam Turk
Buyukelciliginden gonderilen bir rapor ise Iktisat Bakanhg
tarafindan faydali bulunmus ve incir treticilerine gonderil-
fhrac mallarinin hijyeni konusuna ne derece 6nem
rldigi 1929 Eylul ayinda gazetelere yansiyan bir haberden
anlasilmaktadir: Bu habere gore, 7 ve 23 Eylul tarih-
lerinde Izmir Valisi Kazim Pasa (Dirik), Sthhat ve I¢timai
Muavenet Mudura Dr. Lutfa Bey ve bazi doktorlar ile
Ticaret Odasr'ndan bir yetkili, incir ve uiztm isletmelerinde
kontroller yapmuslardir. Sonuctan ¢ok memnun kalan
heyet, yalnizca bir isletmede rastladiklari iki sigara izmariti
icin han sahibinin dikkatini cekmislerdir.

E- Incir ve Uztm Bayramlan

19201 yillar boyunca kutlana gelmis incir ve tiztum bayram-
lar1, Izmir Limanrnin {zmir sehri icin tasidiglt 6nemin gos-
tergelerindendir. Incir ve uzam mahsullerinin sehre geldigi
ve ihrac edildigi ilk gunler gorkemli torenler duzenlenmis;
bu torenler bir cesit bayram niteligi kazanmistir. 1925 yihn-
daki kutlamalarin basindaki tasviri ise su sekilde olmustur:
“[lk mahsul tezahuratla Punta’dan Carsi'ya nakledilmistir.

Saat dokuzda tertip edilen alay Punta'dan hareket etmis ve
Ay Park éntunde bir nutuk irat olunmustur. Belediye Reisi
Aziz Bey, Giresun Mebusu Hacim Mubhittin Bey, Mentese
Mebusu Hoca Esat Bey ile Vali Thsan Pasa Hazretlerine birer
kutu taze mahsul hediye edilmistir. Alayin en éntinde Vali
Pasa, belediye riyaseti, mebus beyler. Defterdar Faik Bey,
v.s.’ye hamal olan otomobiller gidiyordu. Alay, liman is-
tikametine geldigi zaman limanda bulunan bilumum mer-
akib-i bahriye (deniz araclar) dudtik caldhlar. Alay1 selam-
ladilar, alay kisla onunden gecerken sinema makineleri
isledi ve dogruca yemis carsisina gidildi.”

Incir bayramiyla ilgili baska bir merasim tasviri ise 1929
yilina aittir. 23 Agustos tarihinde, saat 18.00°'da Alsancak’ta
baslayacak olan programin sorumlulugunu, Ticaret Odasl
ustlenmistir. Alsancak’tan Yemis Carsisina kadar devam
edecek olan ytrtyts esnasinda kortejin gececegi yerler dahi
onceden planlanmustir. Torene halk yogun ilgi gostermistir.
Kordon'da yer bulamayan kalabalik, kortejin gecisi sirasinda
satlarin tzerine citkmak zorunda kalmus, bircok binadan
konfetiler aulmisur. Kortej, Pasaport Iskelesine geldigi
sirada vapurlar kendisini selamlamak icin duduklerini
calmislar, bu guraltayu duyan halk, yukar mahalleler ve
Bahribaba'dan Hukumet Konagi'nin ¢ntne akin etmistir. Bu
ytizden Hukumet Konagrmin onunde adeta igne atacak yer
kalmamistir.

Benzeri torenlerin her yil tertip edilmis oldugu, basinda yer
alan cesitli haberlerden takip edilebilmektedir. Ahenk
Gazetesinden Mehmet Sevki nicin bu denli buytik toren-
lerin yapildigini soyle aciklamaktadir: “..Bu degerli mah-
sulumuz her sene boyle tezahuratla Izmir'e indiriliyor.
Isleniyor ve ayni tezahuratla ihrac ediliyor. Incirin islenme
mevsimini bekleyen isciler, mevsimin gelmesiyle beraber
faaliyete gecerler, islenme daireleri, kadin-erkek, cocuk bin-
lerce isci ile dolar. Buralarda samimi bir mesai-i hay-huy or-
taligi cinlatir... Cocuklar, aileler, elbise gida, su-bu gibi
ihtiyaclarini temin icin bu mevsimi, bu fazl-1 faaliyet dev-
resini beklesirler. Devrenin hululuyle (gelis) beraber
endiselerini bertaraf ederek gulmeye baslarlar...”

fzmir icin ayni derecede oneme sahip tiziim mahsulu icin
de benzer torenler duzenlenmistir.

F- izmir Liman ve Bolgedeki Demiryollarimn iliskisi

{zmir'in cevre bolgeyle baglanusin: saglayan demiryollar,
sehir icin Izmir Limam kadar buyuk ¢neme sahiptir. XIX.
ytizyilda bolgenin bir ticaret isstine dontsmesinin sonucu
olarak, demiryollar ve liman paralel bir gelisim seyretmistir.
{zmir Liman1 aracihigiyla yapilan ithalat ve ihracatin gercek-
lesmesinde araci unsurlardan biri olan demiryollarimn in-
celenmesi, ihrac ve ithal trtnlerinin miktar1 ve cesitliligi
hakkinda bilgi vermektedir.
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1920li y1illar boyunca [zmir'in hinterland: ile baglantisina,
[zmir-Aydin ve {zmir-Kasaba (Turgutlu) hatlar olmak tizere
iki onemli hat gerceklestirmistir. 1925 yilindaki verilere
gore, 700 km. uzunlugundaki {zmir-Kasaba hatt1, Izmir-
Afyonkarahisar ve Izmir-Bandirma’ya kadar uzanmaktadir.
608 km. uzunlugundaki {zmir-Aydin hatti ise Egridire
kadar uzanmaktadir. Bu donemde Turkiye’deki demiryol-
larinin uzunlugunun 4220 km. oldugu dusunulurse, bu iki
hattin toplam uzunlugunun Turkiye icin ne kadar onem
tasidigr ortadadir.

1- Izmir-Aydin Demiryolu Hatti

Yapimina 1856 tarihinde baslanan [zmir-Aydin demiryolu
hatt1, Turkiye'nin ilk demiryolu hatudir. O donemki adi
“Izmirden Aydin’a Osmanli Trenyolu” olan bu hat 1866 ta-
rihinde acilmistir. 1912 yilina gelindiginde hatun uzunlugu
Egridir'e ulasmis ve [zmir'in guney bolgesi ile arasinda bir
kopru gorevi tstlenmistir.

Bu bolgeden ihrac edilmek tzere Izmir'e gonderilen emtia

arasinda ilk siray1 incir almaktadir. Inciri sirasiyla meyan-
koku, palamut, bugday ve prina takip etmektedir.

1929 Yilinda Izmir-Aydin Demiryolu ile Izmir'e gonderilen
ihracat emtiasi.

Emtianin Cinsi Tonu Emtianin Cinsi Tonu
Bugday 27591 | Meyan koku 7.3607
Incir 22.954 | Incir hurda 6.460
Pirina 13.022 | Kuru uzum 6.273
Palamut 9.226 Taze meyve, findik | 5.618
Tutun ve tombeki | 8.198 Zeytinyagl 4.666

Toplam: 121.242

[zmir-Aydin demiryolu hatti, {zmir Limaninca ithal edilen
urtnlerin bolgeye sevki gorevini de ustlenmistir.

1929 Yilinda Izmir-Aydin Demiryolu ile izmir ve civarina
gonderilen ithalat emtiast.

Emtianin Cinsi Tonu | Emtianin Cinsi Tonu
Kahve, piring, seker | 6.036 | Manifatura 2.140
Tasyag: (petrol) 5.586 | Maden komtirt 1.092
Tuz 5.579 | Bira, sarap, ispirto, sirke | 862
Un, bulgur ve kepek| 3.582 | Bugday 753
Kereste ve tahta 3.456 | Tutun ve tombeki 713

Toplam: 49.157

2- [zmir-Kasaba Demiryolu Hatt1

[zmir’i cevresine baglayan bir diger demiryolu, izmir-Kasaba
hattidir. Bu hattin yapimina 1863 yilinda baslanmus ve 1866
yilinda Kasaba'ya (Turgutlu) ulastiginda acihst yapildig: icin
bu adla anilmistir. Bu hat, 1875’te Alasehir’e kadar uza-
tilmis, 1890 yilinda ise Manisa-Soma arasindaki ilave bir
hatla genisletilmistir. Asil buyuk ¢onemi ise 1897°de Afyon-
karahisar’a ulasip burada Bagdat Demiryolu ile birlesmesiyle
elde etmistir. Bu esnada hattin isletmesi, 1893 yilinda Fran-
sizlardan Osmanli Devletime ge¢mistir. 1912 yilinda Soma
hatti Bandirma’ya kadar uzanarak hatuin Marmara Denizine
cikist saglanmustir. Bunlarin yam sira izmir'e bagh bircok
kisa demiryolu hatti da yapilmustir.

[zmir-Kasaba demiryollari ile tasinan ihrac mallan icerisinde
ise agirhgin sirasiyla palamut, tiztim, arpa, bugday ve tutan-
den olustugu goralmustur.

1929 yilinda Izmir-Kasaba Demiryolu ile izmir'e gonderilen
ihracat emtiasi.

Emtianin Cinsi Tonu Emtiamn Cinsi Tonu
Palamut 45.040 | Pamuk 3.734
Uzum 27.183 | Meyan koku 3.432
Tatin 7.278 Komur 1.599
Bugday 5.660 Pamuk cekirdegi 1.496
Arpa 4.982 Bakla 1.150

Toplam: 121.180

[zmir-Aydin demiryolu hatti gibi Izmir-Kasaba hatti da ithal
trtinlerinin bolgeye tasinmasinda aracilik etmistir. Her iki
hattinda ihrac ve ithal mallarinin tasinmasinda ustlendikleri
oranlarin birbirine denk olusu dikkat cekicidir.

1929 Yilinda Izmir-Kasaba Demiryolu ile {zmir ve civarina
gonderilen ithalat emtiasi:

Emtianin Cinsi Tonu Emtianin Cinsi Tonu
Tasyag1 (petrol) | 7.705 | Kereste ve insaat malz.| 2.335
Bakkaliye 5.126 | Potas, soda, kukurt 2.128
Maden komurta | 4.409 | Tuz 1.751
Meskurat 2.667 | Manifatura ve deri 1.605
Un 2.443 | Bos denkler 1.570

Toplam: 55.339
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Her iki hatta da thrac trtnlerinin fazla ithal uranlerinin de
az olmas1 trenlerin gelis gidisleri arasindaki doluluk oran-
larimi etkilemis, hattin isletmesini ustlenen sirketlerin,
vagonlarim doldurabilmek icin Izmir’de uzun stre bekleme
yapmalart sonucunu dogurmustur. Bunun sonucunda treti-
ciler ve komisyonculardan itirazlar ytkselmis, ihrac done-
minde bolgeden Izmir'e sevk edilecek mallarm tasinmasinda
gecikmeler yasanmstir.

G- Izmir Limamnin Tasinmasi Tartismalari

XIX. ytizyihn ortalarinda yapim tamamlanan [zmir Liman,
XX. ytzyila gelindiginde bolgenin ticari ihtiyacini karsilaya-
mayacak duruma gelmistir. Kamuoyunu da mesgul eden bu
yetersizlikle ilgili haberlerin basmda yer aldigi, Borsanin da
izmir Limam ile beraber tasinmasimn tartisildigi gorul-
mustar.

fzmir Limaninin tasinmast dustncesi, sadece ticareti
karsilayamamast ile ilgili degildir. Izmir'in hinterlandindan
gelen mallan tastyan demiryolunun Punta’da (Alsancak) son
bulmast da stkimtilara yol acmustir. Limanin bir yerde, depo
ve magazalarm baska bir yerde; tren istasyonlarinin diger
bir yerde olmas1, Izmir gibi bir ticaret sehri icin buytuk prob-
lemdir. Thrac mallari, Alsancak’tan Pasaporta dek cesitli
araclarla nakledilmekte, bu da malin fiyatini arttirmaktacar.
Ayrica nakliye sirasinda yurtmemez hale gelen sokak ve cad-
deler, halk ve diger esnaf icin sikayet konusudur. Nakliye
masraflar da cabasidir. Tarladan 10 kurusa alinan bir malin
fiyat, gemiye yuklenene dek iki katina yukselmektedir.
Ayrica limanin bulundugu bolgede yeterli sayida depo ve
magazanin bulunmayis: da bir baska sikintdir.

Tam bunlara karsin {zmir Limani'nmin tasinmast kolay
gerceklesecek bir is degildir. {zmir Limanin tasimmastyla be-

raber, Limanin cevresindeki mulkuanun deger kaybedecegi
endisesine kapilan bir grup, tasinma isinin gerceklesmemesi
icin lobi calismalari baslatmistir. Her kafadan farkh bir sesin
cikug tarusmalarda ureticiler, borsanin Punta'ya (Alsancak)
tasinmasini isterken, tuccarlar lzmir'in icinde acilmasin,
isleme isinin de yapilageldigi sekliyle hanlarda olmas gerek-
tigini soylemistir. Bu fikre han ve dukkan sahipleri de
katlmustir. Isci gruplart ise isleme faaliyetinin sehirde yapil-
masini daha uygun gormuslerdir.

Bu tartismalara, yeni bir liman yapim da eklenmistir. Sehrin
ileri gelenlerinden bir grup, eski limana masraf yapmaktansa
Alsancak’ta her turlt imkam bunyesinde barindiracak yeni
bir limanin insasinin daha hesapl olacagini savunmustur.
Ancak devlet yetkilileri, yeni liman insasin cok ytksek
butceler gerektirdigi icin pek uygun bulmamuslardir. Yapi-
lan hesaplar sonucu, yeni bir liman icin o zaman gercekten
buytk bir meblag olan, 40.000.000 lira gerektigi an-
lastimisur. 19207 yillarda Turkiye ihracatinin ortalama
200.000.000 lira oldugu dusunulirse bu oranin biytklugu
anlasihr. Turkili Gazetesine gore sorunun cozamu, Punta
ile Karstyaka arasindaki uygun bolgede demiryolu ve iskele
imkanlarinin arttirilmast ve modern ambarlarin insasidir.

Soruna ¢coztim arayan devlet yetkilileri, Izmir Limaninim du-
rumunu etiit etmesi amactyla Mosyo Borg adli bir uzmam
[zmirde gorevlendirmistir. Mosyo Borg, arastirmalarimin
sonucunda islerin bir an evvel tanzimini gerekli gormus ve
bunu iktisat Bakanligi'na bildirmistir. Mosyo Borgun ra-
porunun, bakanlikca da onaylanmasimn ardindan ilgililerle
mizakerelerde bulunmast icin Borgun Izmire gitmesi
kararlastirlmistir. Ancak bu yonde hicbir calisma gercek-
lesmemistir.

[zmir Limani, 1920ler... (Kaynak: APIKAM Arsivi)
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1923-1929 doneminde Izmir Limanrnim bolgenin ticareti
icin artik yeterli olmadigr acikur. Sorunun cozumi, limanin
bugtn bulundugu Alsancak bolgesine tasinmast ile gercek-
lesecektir.

H - Ambar Problemi

[zmir Limam ile baglantilh gindem maddelerinden bir
tanesini de limana gelen emtianin depolandigi ambarlar ve
bunlarin kot durumu olusturmustur. Izmir Limanirnin
ihracatr icin onemli bir yer tutan gimruk (rusumat) ambar-
larinin kott durumu, 1920’1 yillar boyunca taruisila gelmis
bir konudur.

Yerel basinin da ¢cozum tretmeye calistigi bu sorun icin
Turkili gazetesi, caga uygun gumrikeuluk yapabilmek icin
limanin teknik donanimini gelistirmek ve gelecege uygun
bir hale getirmek gerektigini vurgulamis, bunun da izmir'in
ticaretine katkida bulunabilecek bir mekanda, yeni ve mo-
dern bir ambar insasi ile mamkun olabilecegini savunmus-
tur. Gazeteye gore, ambarlarin yetersizligi devam ederse
[zmir Limanu ile ticaret yapan her uretici bolge, kendi teski-
latin1 yapma zorunlulugunu hissedecektir. Ornegin Manisa,
tztimleri toplayacak, imal edecek; gumrik islemlerini kendi
yerinde yapacak ve dogruca sevk etme carelerini arayacakur.
Gazeteye gore [zmir'de bir antrepo meselesi degil, bir liman
sorunu vardir.

KAYNAKCA

Stureli Yayinlar

1339 (1923) Senesine Ait Ticaret-i Hariciye Istatistigi
Ahenk

Anadolu

Ayin Tarihi

Hakimiyet-i Milliye

[zmir Ticaret ve Sanayi Odas1 Mecmuast
Meslek

Saday-1 Hak

Turkili

Turkiye Tktisat Mecmuasi

Yanikyurt

Ziraat ve Ticaret Gazetesi

Kitaplar

1925 yihnda, soruna ¢oziim arayan devlet yetkilileri, tiret-
tikleri cozumti, Rusumat Genel Muduri Adil Bey aracihgiyla
duyurmuslardir. Buna gore, izmirde her bes kilometrede
bir muhafaza kulubeleri olusturulacag ayrica [zmir gamrik
ambarlarinin insasina yakinda baslanacag mujdelenmistir.
Ancak 1928 yihna gelindiginde sorunun devam ettigi
gorulur. Basin, ambar probleminin ¢oztimsuzlugiunun en
buytk sebebini, “kirtasiyecilik, cekirdek kabugunu doldur-
mayan iddialar ve memleket ekonomisine karsi duyarh
olunmamasi” olarak degerlendirmektedir. Tum bu sikintilar
devam ederken, 1928 yilinda gerceklesen buytk bir deprem
ambarlar1 tamamen kullanilamaz hale getirmistir. Cekilen
bunca sikintiya ragmen, ambarlarin insasina ancak 1929
yilinda baslanmistir. Insaatin gerceklesmesi, Ticaret Oda-
sinin konuyla daha ciddi ilgilenmesinin sonucunda olmus-
tur. 19201 yillar boyunca ambar probleminin, Izmir'de
gundemi mesgul ettigi goralmustur.

Cumbhuriyetin ilk yillar1 boyunca (1923-1929) gerek Izmir
Limani yoluyla gerceklestirilen ticaretin, gerekse de Izmir
Limaru ile ilgili ulkede veya bolgede gerceklesen ticari etkin-
liklerin, sorunlarin, tartismalarin ve izmir Limani'nin sehre
ve bolgeye etkilerinin genel cercevesi bu sekilde ozetle-
nebilir.
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