


I- izmir Limanrmn Tarihi

A- Helenistik Donemden XIX. Yozyila {zmir Limam

[zmir sehri, ticarete uygun yapisi ve iklimi ile oteden beri
Anadolunun onemli bir yerlesim merkezi olmus, hakimiyet
kuran devletlere onemli ayricahiklar kazandirmistir. Sehrin
ticari gelisiminde buyuk pay sahibi olan Izmir Liman1, hin-
terlandimin sagladig genis ve bol miktardaki trtn yelpaze-

siyle de sehrin gelisiminde basat rol tstlenmistir.

Izmir, Helenistik ve Roma Donemlerinde, Anadolu ile Yu-
nanistan’in ticari baglanusinda bir kopru vazifesi gormustur.
Uzun yillar boyunca ticari canhhgim muhafaza eden Izmir,
VIIL. yuzyilda Arap-islam Devletlerinin denizlere hakim ol-
masiyla bir durgunluk yasamustir. Bizans Imparatorlugu’-
nun, XIII. yuzyilda Ceneviz ve Venediklilere bir takim ticari
ayricaliklar tanimastyla canlanan Akdeniz ticareti, [zmir'i de
etkilemis ve Izmir yeniden onemli bir ticari ts halini
almustir. Ancak sehrin Turkmen Beyliklerinin eline gecmesi,
yeni bir durgunluk donemi baslatmistir. Bunun nedeni
Aydin ve Mentese gibi Bat1 Anadolu Beyliklerinin ticaret-
lerini daha ziyade Ayasulug (Efes-Selcuk) ve Balat (Milet)
yoluyla yapmalaridir. Ayrica kente gelen gemilerin kolayca
giris yapmalarin saglayan ic limamn kapanmasi da Izmir'in
bu donemki ticari durgunluga etki etmistir. lzmir'in ticari
hayatinin canlanmasi, ancak Timur'un bolgeyi fethiyle be-
raber, siyasi istikrarin yerlesmesi sonucu mumkun olmus-
tur.

[zmir, Osmanh hakimiyetinin ilk donemlerinde yeniden
canliligimi yitirmistir. Bunun nedeni {zmir'in hemen karsi
kiyisindaki Sakiz Adastnin Izmire yeg tutulmasidir. Oyle
ki, Sakiz'in, Osmanh hakimiyetine girmesinden sonra bile
(1566), Anadolunun ipek ticareti, Cesme tizerinden Sakiz’a
yonlendirilmistir. Ancak suregc icerisinde ipek ticaret yolu-
nun savaslar sonucu degismesi, Sakiz'daki idarenin tuccar-
lara uyguladigi baski ve adanin denizden gelen saldirilara
karst savunmasiz olusu gibi sebepler, Anadolu kiyilarinda
daha musait bir liman olan Izmiri one ¢ikarmistir. Fransa
(1619) ve Ingiltere'nin (1621) Sakiz'daki konsolosluklarini
{zmir'e tasimalariyla Izmir koyu ve liman kisa surede ¢ok
daha guvenli bir ticari merkez konumuna ulasmistir.

XVI. ve XVII. ytizyillar boyunca Ceneviz ve Venedik gemi-
leri tahul, meyve, sert kabuklu yemis, pamuk ve baklagiller
gibi temel gida maddelerini Izmir Liman tizerinden temin
etmislerdir. Istanbul’un ihtiyac duydugu meyve, sebze ve
kuruyemis de buyuk olcude Izmir Limanindan yuklen-
mistir. Hatta Izmir kadisi, Saray, Tersane-i Amire, Istabl-
Amire (saray ahin) icin yapilan mithim miri alimlarla dogru-
dan dogruya vazifelendirilmistir. Baskente gonderilen trtn-
ler arasinda kara ve kizil tiziim, badem, incir ve nar ilk siray1
almistir. Ancak Osmanh Devleti'nin titizlikle yurattagy,
baskentin iasesini saglamaya yonelik politikalar, baskentle
[zmir'in arasindaki ticareti gelistirse de Ege koylarinda
kacakcihgin yayginlasmasi gibi olumsuzluklara da yol
acmistir.

Onceki iki yiizyil boyunca ticari gelisimini surduren Izmir
Limani, XVIIL. yuzyila gelindiginde artik Foca, Kusadast,
Cesme, Sakiz gibi rakip limanlan geride birakmustir. Bu du-
rumun ortaya cikmasinda, Osmanh Devletinin onem ver-
digi ‘ticareti merkezilestirme’ politikas: etkilidir. Tek bir
merkezden ytiratilen ticaret sayesinde gumrtikler ile ihracat
ve ithalat daha kolay kontrol altinda tutulmustur. {zmir Li-
mant’nin gelisimine etki eden diger gelismeler ise Bau kay-
nakhidir. Surekli artan hammadde talebini karsilamak
isteyen ingiltere'nin, Hindistan’a verdigi onemden dolay1
Asya ile ulasim baglarmi acik tutma isteg, [zmir gibi onemli
merkezlerle arasinda ticari bir agin kurulmasma yol
agmistir.

[zmirin ticari bir merkez olarak one ¢ikmasiyla, Bati Ana-
dolwdan iran’a kadar uzanan genis bir cografyadan bircok
tucear, {zmiri bir ihrac tissu olarak gormustir. Pamuklu ve
devetuyunden tretilmis kumaslarla, Iran halilar gibi degerli
uranleri fzmirden ihrac etmek isteyen ticcarlarin mallarma,
{zmir ve civarinin ithrac urunleri olan palamut, hali ve pike
ortuleri de eklenmistir.

Ticaretin bu denli gelisimi kacinilmaz olarak nufusu da etki-
lemistir. Yuzyihn basinda 27.000 olan nufus, 1725 yihnda
100.000’1 asmistir. Her seye karsin, deniz ticaret filosunun
kisith olusu, daha hizlh bir ticari gelisimi engellemistir. Im-
paratorlugun sahip oldugu 743 ticaret gemisi, ic ticaretin
ancak %401n1 karsilamis, dis ticaretinse hemen hemen
tamami Fransa, Toskana, Isvec ve Venedik bandirali gemi-
lerle gerceklesmistir.

B- XIX. Yuzyildan 1923 Yilina Dek Izmir Limam

Bat1 Avrupa tilkelerinin hammadde ve pazar arayislarinda
gorilen hizli artis, XIX. yuzyilda Osmanh Imparatorlugu’-
nun ticari gelisimini hizlandirmisur. Ulkenin artan ticari
hacmi, 18507lerden itibaren sarraf geleneginin yerini
bankacilik sisteminin almasina yol acmistir. Bu dontsamun
[zmire yansimasi, yabanci sermayeye ait yedi buyuk
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bankanin (Osmanli Bankasi, Selanik Bank, Atina Bank,
Midilli Bank, Credit Lyonnais, Deutche Orient, Anadolu
Bankast.) ve dort sigorta sirketinin (Izmir Osmanl Sigortast,
Union Francais, Le Fenic Espanol, Adriatica Sigorta Sirketi)
izmir de faaliyet gostermesi seklinde gerceklesmistir. Ayrica
yirmi farkl tilkenin konsolosluklar da artik bu donemde
{zmir'dedir. Artan ticari faaliyetler yalniz bankacihk, sigor-
tacilik, gumruk isleri, komisyonculuk gibi sektorler degil,
ayni zamanda ayirma, paketleme, tarti gibi hizmet sektor-
lerine de yansimistir. Tam bu isleyisin varhg, sehri de bir
cazibe merkezi haline getirince nufus 200.000’ asmistir. Or-
taya ¢ikan kozmopolit yapinin ihtiyaclarina cevap vere-
bilmek icin degisik dillerde yaym yapan bes gazete, on yedi
matbaa, on kutiphane (cesitli camii kuttiphaneleri haric)
ve bir tiyatro binasi faaliyet yuratmustar.

izmir sehri icin bir diger onemli gelisme, yeni bir rthum in-
sastnm baslamasidir. 1867 Kasim'inda gerceklesen buyuk
bir denizalu depreminin ardindan Osmanh Hukametinin
aldig bir karar uyarmnca rihtim yapim isine baslanmustir. Bu
isicin, J. Charnaud, A. Bunker ve G. Guerracino adli tic In-
giliz tuccara 25 yil sureli bir isletme imtiyazi verilmistir.
imtiyaza gore; nhumin yapimimndan sonraki 25 yil icinde
imtiyaz sahipleri, gemilere yuklenip bosaltilacak mallardan
istedikleri lctde vergi alabilecekler, Osmanli Devletinin
bu vergiden kazanci ise %12 olacakur. Ayrica sirket, deniz-
den dolgu ile kazanilacak topraklar da istedigine satabile-
cektir. Rthumun paraleline dosenecek bir tramvay hatt ile
rihtimin sehirle baglantisina islerlik kazandirilacakur. Ancak
islerin istenen hizda gitmemesi sonucu, Marsilyah Dussaud
sirketine devredilen yapim isi bu sirketce tamamlanmustir
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Alsancak Liman Mevkii (Kaynak: APIKAM Arsivi)

(1877). 18 metre genisliginde, 3.285 metre uzunlugunda
olan tesis, yaklasik olarak 400.000 sterline mal olmustur.
Cumbhuriyet donemine kadar hizmet veren tesisin idare
merkezini, buginku Kantar Karakolunun bulundugu bi-
nalar olusturmustur. Ayrica tesis icerisinde Deniz Fenerleri
Burosu, Pasaport Kontrol Burosu ve Liman Btrosu da yer
almistir.

ihrac trunlerini limana getirecek bir demiryolu insaatimn
baslamasi da zmir'in ticari gelisimi icin buyuk onem tagir.
1856 yilinda yapimina baslanan Izmir-Aydin arasmdaki 133
kilometrelik hat, 1866 yihnda tamamlanmistir. Bunu, 1879
ve 1888 yillarinda imtiyazi verilen iki yeni hat izlemistir.
Boylece bir tarafta Dinar'dan Egridir'e uzanan bir hat, diger
taraftan da Denizli Civril'e uzanan bir baska hat ve onlara
bagh ara hatlarla birlikte, 1912 yihnda izmir'e bagl demir-
yollarmin toplam uzunlugu 582 kilometreyi bulmustur.
Ancak sehrin sokaklarnin dar olusu, ihrac mallarin Bas-
mane’de son bulan demiryolu hattindan Pasaport'taki [zmir
Limanrna dek deve ve benzeri yuk hayvanlanyla tasmn-
masmna yol agmusur. Bu sorun ancak 1922 yanginindan
sonra, yeni imar faaliyetleriyle giderilecektir.

C- Cumhuriyetin Ik Yillarinda {zmir Limani (1923-1929)

Cumhuriyet'in ilk yillarmda Fransizlarca isletilen [zmir Li-
mant, 5 Agustos 1925 yilindan itibaren Izmir Liman ve Kor-
fez Isletmest'ne devredilmistir. Tam ad1 “Izmir Liman [sleri
inhisart Turk Anonim Sirketi” (ILIITAS) olan sirket, 15
Nisan 1925 tarih ve 1816 sayilt Bakanlar Kurulu karar ile
kurulmustur. Sirket, ayni y1l verilen bir imtiyaz ile “Izmir
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