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Oz

Kent ici yerlsimlerde arazi kullanim yapisina gaolan ulgim talebinin dgurdusu
seyahat dretiminin kentsel mekani ne olgude etigieoh bilinmesi 6nemlidir.
Mekansal etkilgimin erisilebilirlik catisi altinda sosyo-ekonomik verileulkanilarak
saptanmasi, planlamacilara gelecekte yeni giarlalanlar kurulduktan sonra ne 6lgtide
seyahat Urete@g getirecgi is glcu ve kente nasil gdacasl konusunda tahmin olaga
sglamaktadir. Bu tahminlerle beraber ticari harek&entin ulgim yapisina getirege
yuk ve bu yukin demografik olarak kent icinde nakgiilacasl hesaplanmalidir. Bu
calismada egilebilirlik ve arazi kullanim arasindaki gkinin ulasim talebini ve seyahat
dretimini kentici yerlemelerde nasil etkilegi arstiriimistir. Arazi kullanim ile
erisilebilirlik arasindaki ilgkiyi, isgicunin konut alanlarina ve ticari alanlara olan
uzaklglyla aciklayan Hansen modeli gatha boélgesi icin uyarlanmgtir. Ayrica, cekim
modeli tanimlanarak Hansen modelinden elde editariazdaki nufuslar kullanilarak
gelecek yolculuk talepleri belirlengtir. Her iki modelin uygulanabilmesi icin zonlama
yapildiktan sonra model sabitleri ve katsayilatibka edilmi daha sonrada modellerin
fiziksel mekan icin uygulamasi yapilghr. Hansen modeli yardimiyla yeghlaenin
erisilebilirlik endeksi ve gelime potansiyelleri bulunnguve ticari talebin beraberinde
getirdigi nufus hesaplanmstir. Hansen modelinin sonuclari ¢cekim modeline veykil
etmistir. Boylelikle arazi kullanim, egilebilirlik ve ulasim talebi arasindaki gki
irdelenmitir. irdeleme yapilirken sadece motorlu araclarla geegtifidlen seyahatler,
nafus, sguct ve konut alanlari verileri dikkate alirgtm.

Anahtar s6zcukler Cekim modeli, Hansen modeli, arazi kullaniggict, ergebilirlik
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Giri s

Ulastirma ve arazi kullanim politikalari birbirleriniigekli tetikleyen iteratif olarak
surekli deistiren olgulardir. Birinin sonucu daima birgdrinin sebebidir ve bu durum
degsismez bir olgudur. Arazi kullanim politikalar ile agim arasindaki mekansal
etkilesim, erisilebilirlik ve mobilite cercevesinde derlendirilip mevcut imar
planlarinin irdelenmesi ve gelecekteki talebin gazine alinmasi ile etkin bgekilde
yonlendirilmelidir. Bir kente yapilacak uen plani; o kentin imar plani ile bir batindr
(Gulgeg, 1998). Yeni acilacak veya kurulacak ticaerkezlerin veya konut alanlarinin
getirecgi talebin modelleme yoluyla hesaplanmasi ve keatgirecgi etkilesimin
belirlenmesi bgarili bir entegrasyon sureci@ayacaktir (Haldenbilen ve gli 2005).

Gelecekteki arazi kullanim gdili gine yon verebilmek icin ukam taleplerinin
hesaplanmasi gereklidir. Kente gelecek olan topléfusun zonlar arasinda demografik
olarak nasil dalacagzs bos konut alanlarina goére vesglcu nufusuna gore
hesaplanmalidir. Ayni zamanda planlama ya da meadell sireci kent icinde
erisilebilirlik kavraminin sorgulanmasini @amalidir. Ulgim Ana Planlarinda kentin
sosyo-ekonomik durumu g6z éninde bulundurularakanoalar yapilir. Bu zonlamalar
konut alanlarinin durumuna gore, ticaret alanlsanayi alanlari, rekreasyon alanlari,
yogunluklar ve gekim hizlarina gore okiurulur. Bu zonlamalarin ofturulmasi ile
arazi kullanim politikalari hakkinda karar vermecgive gelecekteki mekansal
etkilesimi etkin algilayabilme yetisi kazanilir. Win talepleri gelecek ek nifus, gtcu
ve seyahat sayilari hakkinda aciklamalardaguoluBu verilere gére arazi kullanim
kararlari egilebilirlik ve mobilite 6lcezsinde yeniden olgturulur. Bu taleplerin
hesaplanmasi ise talep tahmin modelleri ile yapitatlasim talebi hesaplanirken
arazi kullanim kisitlari ve nifus belirleyici olwe talebin genel hesaplanngaklini
belirtir. Talep tahmin modelleri ile elde edilennsglar arazi kullanim projeksiyonlari
ile uyusmadgl zaman mevcut duruma gore kalibre edilir (Halderbve dg., 2005).

Arazi kullanim ile ticaret vesiglcu arasindaki etkenden yola cikarak okacak ek
nifusun hesaplanmasi ve bunun alansgilida Hansen Modeli ile buna Bl olusacak
seyahat miktarlari cekim modeli ile isabet oranksgk bir sekilde belirlenmektedir.
Ayrica, sgucu ve bg konut alanina kigi zonal nifus kestirimleri ile elde dilen sonuglar
cekim modeli icin veri tgkil edebilir. Cekim modeli yardimiyla tahmini yaan
nafuslarin dreteg@ yolculuk miktarlarinin olgturulan zonlara gore hesaplanma ofana
bu calgmada verilmgtir.

Cekim modelinde ve Hansen modelinde alt analiz aordluturulur ve daha sonra
temel istihdam alanlari ¢l kisitlara gore secilir. Modellemeler sonundgpylan zonal
dagihm nofus y@unlugunu ve hane halki sayisini belirler. Nifusgyolugu ve
degisimi sehir planlama gamasinda en 0Onemli unsurdur. Bir¢cgkhir planlama
problemi nifustaki dgsmeler, 6zellikle de biyumelerden kaynaklanmaktédrkon,
1989) ve bu iki modelin birbiri ile olan yakiginin irdelenmesi ve ortak kullanimi
isabet oranini arttirici olacaktir.

Hansen Modeli kent icerisine yegteek olan ek nidfusun mekansalgdianinin is

alanlarinin buyuklgi ve § alanlarina olan uzaklik ile yesilmeye uygun durumda olan
konut alanlarina kg olarak gerceklgecesini varsayar (Cubukcu, 2008). Model
gerceklatirilirken zonlamalar yapilir ve bu zonlamalar soountfus c¢ekecek olan
alanlar gguci durumuna gore ve yegilme uygun konut alanlarina gore belirlenir.
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Model arazi kullanim gatlili gi icerisinde egilebilirli gi isgict ile konut alanlar
arasindaki etkilgm olarak tanimlar vesgicunin konut bélgelerine olan glamini
hesaplar. Alandakisgtci miktari, uzaklklar ve alansalst@a kapasitesi miktarlari
modelin temel gereksinmeleridir.

Arazi kullanim kararlari egilebilirli gin ileride nasil olaganin gostergesi olmakla
beraber dinamik ve d@geken yapisi oldgu icin erkilebilirli ginde surekli gelime ve
degisime uramasini sglar. Arazi kullanim cgtlili gi ulasim talebinin siddeti ile
yonina belirler ve olgan ulgim talebine goére arazi kullanim yapisi tekragkiadesima
girer ve dinamik yap! kentlerde surekli canli kalyrazi kullanim ve ulgm talebi
arasindaki etkilgm siddetini belirleyen olgu egilebilirliktir. Cekim modeli, arazi
kullanimini ve nifusu temel alarak giia talebini belirler. Cekim modeli Sohn (2004)
tarafindang amacl gunlik seyahatlergehrin yol akslarina nasil gadigini belirlemek
icin kullaniimgtir. Cekim modelinin katsayilagehrin arazi kullanimina gore kalibre
edilmis ve gunlik seyahatler bulungtur. Bu katsayilarin zamanla ggimi ise
Mikkonen ve Louma (1999) tarafindan gralmis ve deisimin sebebinin ticari
davranglarin zamanla farklikmasi ve uzak@n kullanicilar tarafindan farkli
algilanmasi olarak bulunngtuwr.

Hansen modeli ise aiiebilirlik endeksi, gel§me potansiyeli, ticari talep ve onun
dogurdusu konut talebini belirler. Model eebilirligi temel alarak nifus talebini
hesaplar ve alansal giamini yapar. Hansen ve c¢ekim modelleri arasindaknel
benzerlik iki modelinde ukam talebi kaynakl demografik sonuclar gturmasidir.
Modellerin bu sonuca waken ayri ayri arazi kullanim ve gtebilirlik olgulari
Uzerinden ydrtyor olmasi, arazi kullanim vesigbilirlik arasindaki ilgkinin ulasim
talebi cercevesinde belirlenebilmesine olanaiesaaktadir.

Hansen Modeli
Nufus ve ggucu arasindaki gki erisilebilirlik endeksi ile belirlenir.i mahallesi igin
erisilebilirlik endeksi @) Denklem (1)’ de verilmstir.

n EJ
A=l o (1)
=14j

BuradaE; j mahallesindeki toplanmyguict sayisini (ekonomik aktivite buyUgli), d;; i
mahallesindery mahallesine olan uzakl, o« mesafe etki parametresi ve kentteki
mahalle sayisidir.
i mahallesinin gejime potansiyeli Denklem (2)’'dekekildedir.

Di=A . H 2)
BuradaH;, i mahallesindeki yerigme uygun konut alanidir. Hansen yeiee uygun

konut alanlarini, mahallenin ssana kapasitesi olarak adlandigtm. i mahallesinin
cekecgi nufusun toplam ek nifus icindeki pay, Denklem (3) ile hesaplanabilir.
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AH, D

2 AH; 2D,
j=1 j=1

R 3)

Kente go¢ ya da d@l nufus art ile eklenecek toplam ek nifuST notasyonu ile
gosterildginde,i mahallesine yerkecek nifus yans; Denklem (4)'te gosterilmektedir:

G =GT[R (4)

Kente yerlgecek toplam ek nifus, her mahalleye ygrtek ek nifusun toplamina
Denklem (5)'teki gibi git olacaktir.

Z:Gi (5)
i=1
t+1
Denklem (5)’teki durumda mahallesinint+1 zamani icin projekte edilen nifuse,,
t=0

mahallenin baz alinan yil nifusung, mahalleye gelecek ek niufu§;, eklenerek
Denklem (6)'daki gibi bulunur.

t+1  t=0

Pi = R+Gi (6)
Bulunan sonuclarda yani mesafe etki parametresi belirleyici rol oynistesafe etki
parametresinin farkli derleri ile modelin tekrar kurulmasi ve sonuglarin
karsilastirilmasi ile duyarlilik analizi yapilir ve bylemden cikan sonugclar birbirinden
cok farkli degilse hassas kalibrasyona gerek kalmaz.

Cekim Model

Newton'un yer ¢ekimi kanunundan adini alan bu maelelekim kuvveti, iki kitlenin
blyuklUuklerinin carpimlari ile dgru orantili ve aralarindaki uzagin Ustel kuvveti ile
ters orantihdir.

F:leMz 7)

dA

BuradaF cekim kuvveti,M; ve M, kutle, k kalibrasyon katsayisif ustel kuvvet

katsayisi ved uzakliktir. Cekim modelinin ufam talebine olan uyarlamasi Denklem
(8)’de verilmistir.

1

LA
T._ng (8)

BuradaT;; seyahat tretim merkezi olanle gekim merkezj arasindaki seyahat miktart,
k kalibrasyon katsayisP; tretim merkeziA ¢ekim merkezinin buyukgu ve Wi iki
merkez arasindaki direnimdkve c kalibrasyon parametreleri 6lgtimlerle belirlenirler
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P=2T. ©)

Denklem (9)daki formulin Denklem (8)'de yerine kdmasiyla vexli olmayan
terimlerin toplam dyna alinmasiyla Denklem (10) elde edilir.

-1

k= (10)

Ax
ZX:WFX

Ornek Uygulama

Hizla globallgen ve dga aciimakta olan Turkiye'nin gunimuiz yeni ekonomik
kosullarina ekonomik gtcl ile uyum @ayan Denizli yeni ticari acilimlara sahne
olmaktadir. Denizli ili ginimuzde hizla sanayiteekte ve buna kgh olarak nufusu
hizla artmaktadir. Hizla artan bu ntfusun énemliskbebi de organize sanayi bolgeleri
nedeniyle kentin alg@ goclerdir. Ekonomik buyuklik siralamasinda 7.ada olan
Denizli’de ara¢ sahipli de hizla artmaktadir (Denizli U.A.P., 2004). genelinde
100.000 den fazla motorlu ara¢ bulunmaktadir. Gktellyiiksek alim giiciine sahip olan
insanlarin artmasi nedeniyle bitin kulldem binyesinde bulunduran hem sosyal hem
ekonomik meta satan buylk ticari merkezlerin acdddii haline gelen ilde yeni
alisveris merkezleri yapilngtir ve yapilmaktadir. Bu tarz merkezler zonal samirve
genel ulaim talebini dgistiren olgulardir. Arazi kullanim ve aiiebilirlik degisimi
ulasim talebi ve seyahat Uretimini glgtirmektedir. Yeni kullanglarin yarattgl kent ici
hareket talebi ukam agini, beraberinde getirgli isgtcli ve yeni nufus, kentin konut
alanlari ve ggucu oranlarini etkilemektedir. Bu gahada belirlenen genel artve bu
artisin dagihmi ve getirecgi ek yolculysun kente zon bazindaglami belirlenmitir.

Sosyal ve ekonomik gerlere gore ken$ekil 1'deki gibi 5 ana zona bélunmire zon
merkezleri zonlarin ticari merkezleri olarak kaledilmistir. Tablo 1’de zonlara ayrilan
bdlgelerin hektar cinsinden toplam veyeri alanlari verilmgtir. Ayrica zonlarin
ortalama nifus ygunlugu ve toplam gguci sayilari da verilrgir. Bu verilerin bir
kismi Denizli Ulgim Ana Plani (Denizli, U. A. P, 2002)’den alirygtm.

Tablo 1'de aktarilan verilerin demografik bolumle2002 yil igin gecgerli olup,
sanayileme ve buna kg gb¢ sonucu artmakta olan nufusun ganimiz projekari

ve 2020 yili hedefli projeksiyonlari yine DenizliAIP,'ndan alinmgtir. Kente gelmesi
beklenen ek nifus vegicu nufusu gelen nifuslarin zonlar aragiiciine bgl olarak

nasil d&ilacasl ise Hansen modeli yardimiyla hesaplagimi

Tablo 2'de kente 2020 yilinda gelecek olan ek nirugglci ve kentin zonlar arasi
uzakliklarina gére daliminin hesaplanabilmesi icin gerekli olan veriggirilmektedir.
Tablo’da ayrica 2002 yili kullanilarak 2007 yilkdaufuslar ve toplamsgucu verileri
blyutme faktort yardimiyla hesaplagtm Yerlesime uygun konut alanlari ise Denizli
sehri nazim imar planindan elde editim Tablodan gorilebilege gibi, merkez
zonunda yerlgme acik ek konut alani bulunmamaktadir. 2020 gdikente gelecek ek
toplam nifus 152.000 giolarak hesaplanrstr.
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Sekil 1 Calgma alani zonal dalimi.

Tablo 1 Denizli ilintfus ve arazi kullanim bilgileri (Denizli U.A.R2002).

Merkez Dogu Kuzey Bati Guney

Toplam alan (ha) 319.53 657.66 429.47 1152.52 465.06
Konut alani (ha) 162.68 265.38 104.88 479.68 204.99
Isyeri alani (ha) 54.34 20.4 86.08 143.48 20.28
Ortalama ygunluk (kisi/ha) 238.37 71.61 52.53 89.9 170.13
Niifus (2002 yih) 73662 60315 23493 85614 74887
Toplam glcu (2002 yil) 23253 18884 14611 25086 21129

Tablo 2 Denizli ilintfus artg1 ve isglcu artgl.

Merkez Dogu Kuzey Bati Guney
fl’(gf;'ﬁ;‘)"a ygunluk 250.53 75.26 55.21 94.49 178.81
Nufus (2007 yil) 77419.502 63391.671 24691.379 89981.174 78706.99
(Tzoopgin;lﬁgucu 24439.137 19847.274 15356.308 26365.638 22206.791
Yerlesime uygun konut
alani (ha) 0 79.61 5.24 153.49 10,25
Niifus (2020 yili) 486.600
Gelecek toplam niifus 152.412

Zon merkezleri ticari merkezler olarak kabul edildde Hansen ve Cekim modelleri
icin gerekli olan mesafe matrisleri Tablo 3'te Umistir. Sosyo-ekonomik verilere gore
mabhalle sinirlari baz alinarak glurulan zonlarin ticari merkezleri zon merkezi akar
kabul edilmstir. Zon merkezleri baz alinarak her zonun bir@rolan uzakf 6lciimis
ve buna bgll olarak mesafe matrisi bulunitur. Zonlarin kendisine olan uzakliklar
ise zon merkezinden alinan en uzun mesafenin yaaisak kabul edilnstir.
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Tablo 3 Zonlar arasi mesafe matrisi (m).

Zonlar Merkez Dagu Kuzey Bati Glney
Merkez 800 2400 2750 3200 1500
Dogu 2400 1400 1980 5350 2880
Kuzey 2750 1980 1300 4700 3940
Bati 3200 5350 4700 1500 4000
Glney 1500 2880 3940 4000 1400

Hansen Modeli Uygulamasi

Yukarida tanimlanan Hansen modeli spluulurken mesafe etki parametresi 6 farklgete
icin denenmek suretiyle duyarllik analizi yapiyme kalibrasyon gereklgi olup olmadgi
arggtinimistir. Her mesafe etki parametresigde icin ergilebilirlik indeksi, zonlara gelecek
nifus ve toplam zon nifusu belirlerytim. Belirlenen dgerlerin  kasilastiriimasi
yapilmstir. Hansen modelinin ¢6zUmu icin Cubukcu (2009)aftadan hazirlanan
programdan faydalanilstir.

Mesafe etki parametresi icin 0.5 birim farkla O'daglayarak 3’e kadar toplam 6 farkl
deger kabul edilmgtir ve her bir dger icin Hansen modeli uygulangtr ve duyarlilik
analizi icin gerekli olan sayisal verilere gilanistir. Tablo 4'te mesafe etki parametresi
duyarlilik analizlerinin sonugclar gorilmektedir.

Tablo 4 Duyarhlik analizi amaciyla yapilan mesefie parametresi gerlendirmesi.

Merkez  Dogu Kuzey Bati Guney
Mesafe etki parametresi 0.5
Erisilebilirlik endeksi 2.601.430 2.148.632 2.076.304 1.959.207 2.255.828
Gelecek niifus 0 50244 3321 91790 7058
Toplam niifus 77419 113632 28012 181771 85764
Mesafe etki parametresi 1
Erisilebilirlik endeksi 67.445 44.753 41.969 37.742 49.534
Gelecek niifus 0 52522 3369 88744 7778
Toplam niifus 77419 115913 28060 178725 86484
Mesafe etki parametresi 1.5
Erisilebilirlik endeksi 1.883 0.972 0.894 0.775 1.139
Gelecek nufus 0 54104 3403 86421 8484
Toplam niifus 77419 117495 28094 176402 87190
Mesafe etki parametresi 2
Erisilebilirlik endeksi 0.056 0.022 0.020 0.017 0.027
Gelecek niifus 0 54935 3435 84900 9142
Toplam niifus 77419 118326 28126 174881 87848
Mesafe etki parametresi 2.5
Erisilebilirlik endeksi 0.002 0.000 0.000 0.000 0.000
Gelecek niifus 0 55146 3474 84061 9731
Toplam niifus 77419 118537 28165 174042 88437
Mesafe etki parametresi 3
Erisilebilirlik endeksi 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Gelecek nifus 0 54956 3528 83687 10242
Toplam niifus 77419 118347 28219 173 88948
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Mesafe etki parametresinin gkebilirlik endeksini optimum da tutfiu dezer olan ve
aynl zamanda nufus am tim deerler icinde ortalamaya en uygungdede bulamn
degseri 1 olarak kabul edilmngiir. Tablo 4'ten gorilebilegeé lzere mesafe etki
parametresi 1 in altinda olgw durumlarda esilebilirli gin oldukga yuksek oldtu,
fakat 1'den buydk oldgu durumlarda egilebilirlik endeksinin hizla d§ttgu
gorulmektedir. Egilebilirlik etki parametresi 3 iken ailebilirlik endeksi O dgerine
ulasmaktadir.

2020 yilinda kente gelecek olan ek nifusugiiciine yakinlik ve okonut alanlarina
gore dgilimi sirasinda etkin rol oynayan mesafe etki pataeterine gore farkli zon
nafuslarr ortaya cikngtir. Fakat Tablo 5'de gorulebilegegibi bu nifuslar arasinda
buyik farklar bulunmamaktadir. Bu durum, birbirigakin ¢ikan sonuclar duyarhlik
analizinin bir gama ilerisi olan kalibrasyon yapma hassasiyetimelgduyulmadiini
ortaya koymaktadir. ger sonuclar arasinda buyik sayisal farklar ols&gtibrasyon
yapma gerekligi dogacakti. Ancak, bulunan sonuclara gore kalibrasyapilgnasina
gerek duyulmamtir. Ayrica Tablo incelenginde en cok ek nifus Bati zonuna
yerlesecektir.

Tablo 5 Mesafe etki parametresinglbaegisen zon nifuslari.

Mesafe etki parametres (o) Merkez Dogu Kuzey Bati Guney
0.5 0 50244 3321 91790 7058
1.0 0 52522 3369 88744 7778
1.5 0 54104 3403 86421 8484
2.0 0 54935 3435 84900 9142
2.5 0 55146 3474 84061 9731
3.0 0 54956 3528 83687 10242

Cekim Modeli Uygulamasi

Bu model i¢in en biylk soruave S parametrelerinin kalibrasyonunuggamaktir.Bu

amagcla, cajmada Tablo 6’da verilen 2002 yilinda gozlenen yiolkuniktarlar ve zon
nifus degerleri  kullanilarak c¢ekim modelinin  katsayilari bBptanmstir.  Bu

hesaplamalar icin 35 gskenli 5*5 matrisi genetik algoritma tabanh bir algmayla
cozllerek bulunmgtur. Bulunan bu dgerler Tablo 7'de verilngtir.

Tablo 6 2002 yili yolculuk sayilari (U.A.P, 2002).

Zonlar Yolculuk Sayilari
Merkez 129939

Dogu 41346

Kuzey 48957

Bati 78994

Glney 123627

Toplam 422862
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Tablo 7 Cekim modeli katsayilari.

k 0.0000091
B 1.141

Tablo 7'deki dgerler ve mesafe etki parametregi=1 alinarak zonlara Hansen
modeline gore yerlgirilen ek nifuslar yardimiyla 2020 yili icin hetien yolculuk
miktarlari gekim modeli ile hesaplangrve yolculuk matrisi Tablo 8'de verilmtir.

Tablo 8 Cekim modeli ile 2020 yili yolculuk tahmeni.

Zonlar  Merkez Dogu Kuzey Batl Guney Toplam
Merkez 70134 29967 6210 33273 38231 177815
Dogu 29967 83004 13528 27708 27186 181393
Kuzey 6210 13528 5294 7776 4602 37410
Bati 33273 27708 7776 182392 28811 279961
Gluney 38231 27186 4602 28811 46207 145038
Toplam 177815 181393 37410 279961 145038 821617

Tablo’dan gorulebilegg Uzere 2002 yilinda 422862 olan yolculuk miktaakhgsik
%95 artgla 822000’e ulgacaktir.

Sonuglar

Bu calsmada arazi kullanim ve etlebilirli gin etkisi ile olgan nufuslarin yaragi
ulasim talebi hesaplantir. Kente gelecek olan ek nufususgiici ve be konut
alanlarina goére zonlara gilami Hansen modeli yardimiyla bulungtur. Bulunan
sonuglar ¢ekim modeli igin veri kabul edilerek 2020inda dgabilecek yolculuk
talepleri hesaplanmtir. Hansen modelinde katsayilar duyarlihk analigonucu
belirlenmg, ¢cekim modeli katsayilan ise glan ana planindaki o6lgtlnguyolculuk
taleplerinden yola cikilarak ¢cekim modeli katsayilkalibre edilmgtir. Calismadan
asagidaki sonuclar cikarilabilir.

1. Hansen modelinde kente gelecek olan ek nifusunazcemasi dalimi ve
erisilebilirlik endeksi hesaplanabilir. Model yardimlei kentin gelecekteki
demografik yapisisgucu ile erilebilirli gi hakkinda yeni tahminler yapilabilir.

2. Kente gelmesi beklenen ek nifusun zonlargildeasi ve her zon igin ihtiyac
duyulacak donati alanlari imar planlarinin befittstandartlar gergcevesinde
belirlenebilir.

3. Kentin zonlarinin ayri ayri yaratggiaseyahat tretimleri Ufam Ana Planindan
faydalanilarak nifus ve mesafeye ghaolarak ¢cekim modeli yardimi ile
belirlenebilir.

4. Ulasim planlamasinin ilk samasi olan seyahat gumunun belirlenmesi ile
seyahat dalimi, tarel ayrim ve trafik atama surecine gediiebBoylece,
ulasim talebi ile ulaim planlamasina Bkyacak veri temini sganms olacaktir.
Ayrica, belirlenen ek nifus ve buna ghatalep sonucu bolgesel yukler
belirlenebilir ve bu ylklere cevap verecek olan rimglani senaryolari
olusturulabilir.
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