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SEHIRICI TOPLU TASIM SORUNLARI VE COZUM YONTEMLERI:
DENIZLi ORNEGI
Hiiseyin CEYLAN, Ozgiir BASKANY, Soner HALDENBILEN>
ve Halim CEYLAN?

SUMMARY

This study deals with the evolution of public transport systems in Turkey. Current problem is
analysed. The paratransit mode of public transport system is introduced, and the advantages and
disadvantages of the system are outlined. The public transport demand is forecasted using the
annual growth rate of transport demand and the mobility factor of a city. The projections are given
under two scenarios. The first scenario is Business As Usual (BAU) and the second is removal of
paratransit vehicle from city centres. Results showed that if current level of public transport use
continues, there will be an enormous amount of paratransit vehicles that will be in operation in
urban areas. To prevent the undesirable effects of this increase, it is necessary to apply either the
second scenario or a similar one.

OZET

Bu calismada, {ilkemizdeki mevcut sehirici toplu tasim sistemlerinin gelisimi ele alinmis ve
mevcut sorunlar incelenmistir. Ulkemizde oldukga yogun olarak kullanilan toplu tagim alt sistemle-
rinden minibiis tasimaciliginin avantaj ve dezavantajlarinin alt1 ¢izilmistir. Yapilan analizlerde toplu
tasim talebi, talebe dayali yillik ortalama artis orani ve sabit mobilite faktdrii kullanilarak tahmin
edilmistir. Gelecege yonelik toplu tasim yonetim politikasinin belirlenebilmesi icin iki farkli senaryo
gelistirilmistir. Bunlardan birincisi, talep yonetiminde higbir degisiklik yapilmamas: ve ikincisi ise
minibiislerin sehir merkezlerinden kaldirilmas: esasina dayanmaktadir. Sonuglar gostermistir ki,
toplu tasim talebinin son yillardaki artis egilimini siirdiirmesi, sehiriglerinde kullanilan minibiis
sayilarinda g¢ok biiyiik bir artisa neden olacaktir. Bu artisin yaratacagr olumsuz etkilerin oniine
gecmek igin ikinci senaryoda belirtilen ya da buna benzer yaklagimlara ihtiya¢ duyuldugu ortaya
konmustur.

1 Aras. Gor. PAU, Miihendislik Fakiiltesi, in@aat Miihendisligi Boliimii, 20017, Denizli.
2Yrd. Dog. Dr. PAU, Miihendislik Fakiiltesi, 1n§aat Miihendisligi Boliimii, 20017, Denizli.
*Doc. Dr. PAU, Miihendislik Fakiiltesi, ingaat Miihendisligi Boliimii, 20017, Denizli.
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1. GIRIS

Gectigimiz birkag¢ onyillik siire i¢cinde ulasim talebindeki artis, diinya
genelindeki gelismis ve gelismekte olan {iilkelerdeki orta ve biiyiik olgekli
sehirlerde trafik sikisiklik ve tikaniklarimi arttirmistir. Bunun bir sonucu
olarak ta, diinya genelinde bir¢ok sehirde konfor ve erisebilirlik beklentile-
rinin yiikselmesi, 6zel ara¢ kullanimini artirmis ve toplu tasim kullaniminin
azalmasina neden olmustur. Tablo 1’de baslica biiyiik sehirlerde toplu tasi-
min toplam tagimaciliktan aldig1 paylar goriilmektedir. 1980l yillarda orta-
lama %19.5 olan toplu tasim pazar payi, takip eden 10 yillik siiregte ortala-
ma %13.3 oraninda azalmstir. 1980 ile 2000 arasinda en biiyiik azalma Kua-
la Lumpur'da, en kiiglik azalmalardan biri ise Londra’da gozlenmistir.
Londra’daki bu diisiik azalma yiizdesi ise 6zel arag sahipleri i¢in uygulanan
yol kullanim f{icretlendirilmesi ile ilgili yasal diizenlemelere bagl olarak
diistintilebilir (Urban Transport Fact Book, UTFB, 2005).

Tablo 1: Toplu tasim Pazar payi egilimleri

Sehirler 1980 (%) Sonraki SY (%) Degisim (%) Onyilhk Degisim (%)
Yil (SY)
Amsterdam 20.4 1995 16.9 -16.8 -11.6
Copenhagen 21.0 1995 174 -17.2 -11.8
Frankfurt 35.8 1995 14.2 -60.3 -46.0
Hamburg 23.1 1995 14.8 -35.9 -25.7
Hong Kong 80.5 1995 73.0 9.3 -6.3
Jakarta 52.9 1995 44.8 -154 -10.6
Kuala Lampur 30.2 1995 10.8 -64.3 -49.6
London 198 1995 171 -13.6 -9.3
Los Angeles 2.7 2001 15 -44.3 -24.3
Munich 35.2 1995 29.4 -16.6 -11.4
New York 14.1 2001 11.0 -21.8 -11.0
Paris 32.5 1995 24.1 -25.7 -18.0
Tokyo 68.5 1995 56.6 -17.4 -11.9
Toronto 25.7 1990 15.2 -40.8 -40.8
Washington 5.0 2001 4.0 -20.2 -10.2
Ortalama 19.5 14.6 -19.1 -133

Singh (2005), Hindistan’daki toplu tasim problemlerini incelemis ve bi-
reysel seyahat gereksinimini azaltip toplu tasim sistemini destekleyici bir
yontem gelistirilerek yasal mevzuatin yeniden diizenlenmesi gerektigini
vurgulamustir. Tagimacilik sartlarinin bir tilkeden digerine biiytik farkliliklar
gosterdigi goz Oniine alinsa bile toplu tasimacilik sistemleri, gelisen ve ge-
lismekte olan tilkelerin hemen hemen tamaminda bir¢ok sorunla karsi kar-
stya kalmaktadir. Bunun baslica nedenleri; teknik personel yetersizligi, top-
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lu tasim planlamasindaki bilgi yetersizligi ve varolan toplu tasim sistemle-
rinin iyilestirilmesi ya da yeni sistemlerin yapilmas: igin gerekli finansal
kaynagin saglanamamasidir. Ugiincii diinyada toplu tasim sistemlerinin
saglikli bir sekilde islemelerini engelleyen baslica faktorler ise bu alandaki
yolsuzluklar ve bunun yol agtig1 verimsizlik, servislerdeki kalabalik ve kon-
forsuzluk, otobiislerin isletim hizlarimi diistiren tikanikliklar, toplu tasim
hizmetinin verildigi cevresel ortamdaki diizensizlikler ve koordinasyon
eksiklikleri olarak sayilabilir (Pucher ve Korattyswaroopam, 2004). Hava
kirliligi, gtiriiltii, ttkaniklik ve kazalardan kaynaklanan oliimlerin artist da
gelismekte olan {iilkelerin kars1 karsitya olduklar: toplu tasimdan kaynakla-
nan sorunlarin baginda gelmektedir.

Sohail ve dig. (2005) calismalarinda gelismekte olan tilkelerde stirdiirii-
lebilir bir toplu tasim sisteminin olusturulabilmesi i¢in uygun bir kanuni
gercevenin olusturulmasindaki oneme deginmislerdir. Ayrica, toplu tasim
kullanicilari, servis saglayicilar: ve diizenleme mercileri arasindaki iletisim
ve koordinasyonun dnemini de vurgulamuslardir. Calismalarinda, yapilacak
diizenlemelerin agik, diiriist ve etkili olmasi ayrica ¢cok detayli ve anlagilma-
s1 zor olmamasi gerektigi onemle belirtilmistir.

Ongkittikul ve Geerlings (2006) toplu tasim pazar1 ve bu pazarin gelis-
tirilmesi i¢in gerekli yeniliklerin roliinii gézden gecirmislerdir. Olas1 yenilik-
ler teknik yenilikler ve servis yenilikleri olarak smiflandirilmistir. Toplu
tasimda uygulanabilecek yenilik simiflandirilmasi agiklanmis ve bunun alt-
yapiya, araglara ve servis operasyonlarina uygulanabilirligi tanimlanmistir.
Birbirinden farkli diizenleme reformlarinin uygulanabilirliklerinin analizi
igin Ingiltere ve Almanya ornekleri incelenmistir. Sonugta, hem teknolojik
hem de isletimsel yeniliklerin toplu tasim sistemi i¢i 6nemi belirtilmis ve
ortaya konulan teorinin toplu tasim sektoriine detayli olarak uygulanmasi
sonraki calismalara birakilmistir.

Toplu tasim sistemleri, arzu edilen servis kalitesini saglayabilmek igin
arz ve talep arasindaki dengeyi saglamalidir. Bu nedenle, bir toplu tasim
sistemi tasarlanurken diger tiim sistemlere olan talep belirlenmeli ve bu ta-
lepler tasarimda hesaba katilmalidir. Tiirkiyenin bir¢cok sehrindeki toplu
tasimacilik problemlerinin basinda minibiis tiirtintin kontroltindeki zorluk-
lar ya da minibiislerin sehiricinden kaldirilamamasi gelmektedir. Bu soru-
nun nedeni, hizli niifus artis1 ve kdyden kente gogiin artmasi nedeniyle ar-
tan toplu tasim talebinin yOnetiminin, gelecege yonelik planlama ve veri
derleme calismalarinin yetersizligi ile tasima kapasiteleri ve trafikteki ma-
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nevra kabiliyetleri nedeniyle minibiis servislerinin otobiis servislerine gore
daha kolay hizmete sokulabilmesidir.

Bu ¢alismanin temel amaci, Tiirkiye’deki 0rnek bir sehir i¢in toplu ta-
sim sisteminin degerlendirilmesi ve gelecege yonelik talebin tahmin edile-
rek, minibiis tasimaciligindan kaynaklanan sorunlarin ¢oziimii i¢in farkl
senaryolar Onerilerek ¢oziimlerin arastirilmasidir.

2. MEVCUT TOPLU TASIM SISTEMININ DEGERLENDIRILMES]

Toplu tasim servisleri bir tilkeden digerine, sehiri¢i ve sehirlerarasi
bolgelerde farkliliklar gostermektedir. Ornek olarak Tiirkiye’de aligilagelmis
baslica iki sehirici toplu tasim sistemi mevcuttur. Bunlar; otobiis ve minibiis
servisleridir. Bunlardan ikincisi, “yere/ yonetim kontrollii 6zel girisim tasi-
macilig1” olarak diisiiniilebilir. Otobiis ve minibiis tagimaciliklarinin yone-
tim birimleri sirasiyla il belediye meclisi ve 6zel ortakliklardir. Tiirkiye’de
minibiis tagimaciligr genellikle 14 yolcu kapasiteli minibiisler ile yapilmak-
tadir. Bu deger izin verilen en fazla yolcu tasima degeri olmasina ragmen,
daha fazla yolcunun tasinmasi ve yolcu indirip bindirmek icin giivenlik
kurallarimni ihlal ederek yol ortalarinda durmalar siklikla gozlenmektedir.

Minibiisler, otobiislerin kullandig1 yol kesimleri {izerinde isletilmekte-
dir. Bu durum, otobiis isletmelerinin gelir kaybetmesine ve ekonomik sikinti
icine girmelerine neden olmaktadir. Bu nedenle her iki sistemin de daha
koordineli ¢alistirilmasi, kontrol edilmesi ve verimliliklerinin arttirilmasi
gerekmektedir. Buna ek olarak minibiis siiriiciileri, anlamsiz rekabet anla-
yislar1 ve trafik ihlalleri nedeni ile sehirici trafiginde karmasikliga yol ac-
maktadirlar. Bu karmasiklik sadece yol kapasite problemlerinin dogmasina
neden olmayip aym: zamanda trafik giivenliginin de tehlikeye girmesine
neden olmaktadir.

Minibiis tagimaciligina duyulan talebin hizla artmasindan dolay1 oto-
biis tasimaciligl geride kalan birkag on yil iginde beklenen talep artisin ya-
kalayamamistir. Bunun yani sira seyahat edenlerin 6zel ara¢ kullanimina
yonelmeleri nedeniyle otobiis tasimaciligina olan talep azalmakta ve servis
saglayicilarinin elde ettigi gelir diismektedir.

2.1. Tagit Sahipligindeki Artis ve Tiirel Ayrim
Istatistiki verilere gore 2004 yili itibariyle iilkemiz karayollarinda top-
lam 7.8 milyon tasit kullanilmaktadir (KGM, 2004). Son 10 yil igin Tiirki-

ye’deki yillik toplam motorlu tasit sayisindaki artig ortalama %7 civarinda-
dir. Tirkiye'nin batisinda yer alan ve biiyiik capta endiistriyel yapiya sahip
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olan Denizli ili i¢in kisi basina ara¢ sahipligi orani %22 civarinda olup
%10’luk {iilke ortalamasinin iki katindan daha fazladir. Sehir niifusunun
%44t ortalama 0-3 km degerleri arasindaki uzakliklar1 yaya olarak
katetmektedir. 3 km'nin tizerindeki uzakliklar i¢in 6zel arag ve toplu tasim
tiirleri baskindir. 5-12.5 km arasindaki yolculuklarin %67’si toplu tasim
araglar ile yapilmaktadir. Sehir igin tiirel ayrim degerleri Tablo 2'de veril-
mistir. (Denizli Belediyesi Ulasim Ana Plani, UAP, 2002).

Tablo 2. Denizli’de tiirel ayrim (UAP, 2002)

Tiirel ayrim %
Yiiriime 44
Servis araglari 16
Minibiis 15
Ozel araba 14
Otobiis 9
Motosiklet 2

Sehirde minibiis kullaniminin pay1 %15 iken bu pay otobiis igin %9 ve
servis araclari i¢in %14 tiir. Tablo 2’den goriilecegi tizere 6zel ara¢ kullanimi
%14 ve toplu tagim araglarmin kullanimi ise toplamda %40 civarindadir.
Sehirigi trafik yonetimi agisindan degerlendirildiginde her iki deger de, ge-
lecekte korunmas: gereken mertebededir. Toplu tasim icin daha diisiik bir
deger ya da 6zel ara¢ kullanimi i¢in daha yiiksek bir deger, onceki boliim-
lerde bahsedilen olumsuz etkilerin olusmasinda énemli bir pay sahibi ola-
caktir.

2.2. Otobiis Tagimacili1

Tiirkiye’deki sehirigi yolcu hareketliliginin neredeyse tamami karayolu
ulagim sistemi iizerinde gerceklesmektedir. Istanbul, Ankara ve Izmir gibi
demiryolu altyapisi ile sehiri¢i toplu tasima hizmeti verilen birkag
biiyiiksehir disindaki kentlerde toplu tasim talebinin tamami karayolu ile
kargilanmaktadir. Ulke ekonomisi ve yerel yonetimlere aktarilan mali kay-
naklar ve demiryolu hatlarinin gelistirilmesi ya da yeniden insa edilmesi
icin gerekli yatirimlarin biiyiikliigii goz oniine alindiginda, sehirigi toplu
tastmaciliginda otobiis kullaniminin gelecekte de biiyiik rol oynayacagi
acikca goriilmektedir. Degisik tiirdeki karayolu tabanli toplu tasimacilik
tiirleri arasinda otobiislerin daha kiigiik yol alanlar isgal ettikleri ve yolcu-
km basma daha az cevre kirliligine yol agtiklar1 oldukga agiktir (Singh,
2005). Bu nedenle kentici toplu tasimaciliginda otobiis tiirii iizerinde du-
rulmalidir.

126 5. Kentsel Altyapi Ulusal Sempozyumu

Denizli ilinde 2001 yilinda otobiisler ile 15 milyonun tizerinde yolcu ta-
sinmustir. Yine 2001 yilinda otobiis filosunun toplam gideri 240.000 $, top-
lam geliri 80.000 $ ve bu yil igin biitce agig1 160.000 $ olarak gerceklesmistir.
31 otobiisten olusan filonun giinliik 3430 It yakit tiikettigi ve buna karsilik
sehirici yollarinda 7556 km mesafe katettigi kaydedilmistir (UAP, 2002).

2.3. Minibiis Tagtmacilig:

Gelismis tilkelerde minibiislerin toplu tasima amagh kullanimi genel-
likle tercih edilmemektedir. Gelismekte olan iilkelerde kullanimi yaygin
olan bu toplu tasim tiiriine olan talebin hizli bir sekilde artmasi, 6zellikle
sehir merkezlerinde trafik problemlerinin artmasina ya da yeni problemle-
rin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir. Tiirkiye’de bu tiirtin kullaniminin
bazi avantajlar1 vardir. Bunlardan en belirgini; otobiislere gore daha diisiik
yolcu kapasiteli (1/5) olmalar1 nedeniyle yiiksek siklik ve esneklikte hizmet
verebilmeleridir. Bu nedenle kisith zaman dilimlerinde ev-okul, ev-is gibi
yolculuklar yapmalar1 gereken kisiler tarafindan siklikla tercih edilmektedir.
Bu durumda da yolcu kapasiteleri minibiislerin yaklasik 5 kat1 olan otobiis-
ler, gerekli talebin olmamasindan dolay1 sehrin ancak kisitl bolgelerinde ve
oldukga seyrek zamanlama ile hizmet verebilmektedirler.

Yerel yonetimlerin toplu tasim politikalar1 agisindan minibiis tagimaci-
l1g1 sehir igin bir istihdam kaynagi olusturmaktadir, ancak bu sistemin de
bazi 6nemli dezavantajlar1 vardir. Hizmet veren tasit sayisinin ¢ok olmasin-
dan dolay1 denetlenmelerindeki zorluklar ve siirticiilerin daha fazla yolcu
tasimak igin gosterdikleri bencilce davraniglar nedeniyle trafik giivenliginin
azalmasina, sikisikliklarin artmasina ve trafik kazalarinda artisa neden ol-
maktadir.

Denizli, sehirigi toplu tasimacilig1 agisindan otobiis ve minibiis tiirleri-
nin birlikte incelenebilmesi icin oldukca uygun bir sehirdir. $ehrin niifus
artigi ile ilgili bilgiler Devlet Istatistik Enstitiisii (DIE, 2005) kayitlarindan,
mobilite degeri ile otobiis ve minibiis sayilar1 UAP (2002)’tan alinmuistir.

2001 yilinda Denizli ilinde 17 hat {izeride hizmet veren 697 adet mini-
biis ile yaklasik 40 milyon yolcu tasinmistir (UAP, 2002). 2007 yilina gelin-
diginde ise hat ve ¢alisan minibiis sayilarinda bir degisiklik yoktur.

Sekil 1’de toplu tasima amach kullanilan minibiisler ve trafigin yogun
oldugu bir saatte bu minibiislerin yarattiklar: sikisiklik goriilmektedir. Ayri-
ca, minibiis trafiginin yogun oldugu saatlerde 6zel ara¢ kullaniminin olduk-
¢a zor oldugu ve minibiislerin yolcu indirip bindirmek igin yol ortasinda
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duraklamalarindan dolay: takip eden siirticiilerin oldukg¢a dikkatli olmalar:
gerektigi gortilmektedir.

3. MEVCUT TOPLU TASIM TALEBININ KESTIRIMIi

Sehir merkezinde minibiislerin yarattig1 problemin ¢6ziimii i¢in once-
likle mevcut talebin belirlenmesi gerekmektedir. Denizli i¢in yillik ortalama
niifus artis1 %2.84 olarak belirtilmistir (UAP, 2002). Toplu tasim talebinin
kentteki niifus artigi ile dogru orantili olarak arttig1 yani mobilitenin degis-
medigi kabulii ile glinliik toplam seyahat miktarinin tespiti icin kullanilan
ifade Denklem (1)’ de verilmistir.

{EMER -smn

Sekil 1. Rotalari tizerinde hizmet veren minibiisler

P =P *(1+r)" (1)
Burada P, mevcut toplu tagim talebi; P,, temel alinan gegmis yilda ta-

sian toplam yolcu sayisy; 7, yillik ortalama niifus artig katsayisi ve n, temel
yil ile iginde bulundugumuz yil arasindaki zaman araligidir.

Yapilan hesaplamalarin yaninda, Denizli Belediyesi ve bizzat otobiis-
minibiis stirticiileriyle yapilan goriismeler sonucunda alinan bilgiler dogrul-
tusunda 2007 yili i¢in beklenen otobiis ve minibiis yolcu sayilar1 elde edil-
mistir. Niifus artisina bagh talep kestirimleri ile mevcut isletim kosullari
altinda beklenen yolcu taleplerinin karsilastirilmasi, otobiis ve minibiis ta-
stmacilif1 icin sirasiyla Sekil 2 ve Sekil 3'te goriilmektedir.
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Sekil 2 ve Sekil 3 incelendiginde, niifus artisina bagh talep artisinin,
mevcut isletim kosullarinda tasiman talep ile oldukca yakin oldugu goriile-
bilmektedir. Ayrica, Sekil 2 incelendiginde minibiis tiiriine olan talebin,
2007 yilinda otobiis tiiriine olan talebin yaklagik olarak 3 katina ulasacag:
goriilmektedir. Bu nedenle, minibiis tiirtiniin kontrol edilmesindeki sikinti-
lar da gozoniinde bulundurularak eger gelecekte bu tiiriin hizmet vermesi-
ne izin verilecekse, minibiis tasimacilig1 tizerine yogunlasilmas: ve gerekli
yasal diizenlemelerin getirilmesi gerekmektedir.

3. TOPLU TASIM TALEBi PROJEKSIYONU VE SENARYOLAR

Toplu tasim talebinin projeksiyonu iki senaryo altinda gergeklestiril-
mistir. Bunlar:

Senaryo I: Sistemin mevcut isleyisinin degistirilmeden devam ettiril-
mesi;

Senaryo II: Minibiis yolculugu talebinin tamaminin otobiislere yonlen-
dirilmesi ve minibiislerin sehir merkezlerinden tamamen kaldirilmasidair.

2001-2007 Yilllar: Aras1 Otobiis Yolculugu Talebi
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—e— Niifus artisina bagl

—a— Mevcut isletim kosullarina bagh
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16000000 -
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Sekil 2. 2001-2007 yillar1 arasi otobiis yolcugu talebi
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2001-2007 Yilllar1 Aras1 Minibiis Yolculugu Talebi
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Sekil 3. 2001-2007 yallar1 arast minibiis yolcugu talebi

fkinci senaryo ile minibiislerin, sehir disindaki bolgelerde calismasi
saglanabilir. Ancak, bu yontemin uygulanmasi durumunda olusacak issizlik
problemi igin farkli ¢oziimler diistintilmelidir. Birinci senaryo igin 2025 yili-
na kadar toplu tasim talebi projeksiyonu ortalama artis orani ile Denklem
(2)' deki gibi yapilmustir.

r= 100{,,\/; - 1] 2)
Pp

Burada P;, gelecekte tagmacak toplam yolcu sayisiny; P,, 2001 yilinda

tasinan toplam yolcu sayisini ve z toplu tasim yolculugu icin yillik ortalama
artisni (%) ve n, temel yil ile projeksiyon yili arasindaki zaman araligini
temsil etmektedir.

Denklem (2) yardimiyla hesaplanan artis oranlar: kullanilarak 2025 yili
i¢in beklenen otobiis ve minibiis yolculuk talepleri elde edilmis ve bu talep-
lerin karsilanmasi icin gerekli tasit sayilar iki farkli senaryo altinda Tablo 3
ve Tablo 4’te verilmistir.

130 5. Kentsel Altyapi Ulusal Sempozyumu

Tablo 3. 2025 yilindaki talebin karsilanabilmesi i¢in gerekli otobiis ve minibiis

sayilar1
Yillar Tasim Toplam Ortalama Ortalama Tagit Sayis1
Tiiril Yolcu Sefer Sayis1 Yolcu Sayis1 Tagit/Y1l
Sayist Tagit/Giin Yolcu/Sefer ( ) P
(P) (a) (b) “la*b*365
2025 Otobiis 28,448,183 24 60 54
2025 Minibiis 79,724911 16 15 910

2025 y1ili igin tiim toplu tasim talebinin otobiislerle karsilanmasini ikinci
senaryo ile ele almak miimkiindiir. Bu senaryoya gore 2025 yilinda gerekli
toplam otobiis sayisini belirlemeden once tasinacak toplam yolcu sayisini
hesaplamak gerekmektedir. Bu deger, Tablo 3’te verilen otobiis ve minibiis
yolcu talepleri toplandiginda:

D P, =28448183+79,724,911=108,173,094 yolcu olarak elde edilir.

Tablo 4. 2025 yilindaki toplu tasim talebini karsilamak icin gerekli otobiis sayis1

Toplam Yolcu Sayist  Ortalama Sefer Sayist ~ Ortalama Yolcu Sayist  Tasit Sayisi Tagit/Yil

Yolcu/Yil Sefer/Glin Yolcu/Sefer ( )_ ( P J
(P) (a) ®) a*b*365
108,173,094 24 60 206

Birinci senaryonun gergeklesmesi durumunda 2025 yilinda Denizli
sehirici yollarinda minibiis ve otobiis toplami olarak giinliik ortalama 15800
toplu tasim seferinin gergeklestirilmesi gerekecegi bulunmustur. Ancak
ikinci senaryonun uygulanmasi durumunda 206 otobiisiin giinde ortalama
24 sefer yapmasiyla bu deger yaklasik 5000 sefer/giin olacaktir. Bu da,
sehiricinde toplu tasim hizmeti veren tasit trafiginin %68 oraninda azalma-
sinin miimkiin olabilecegini gostermektedir.

4. SONUCLAR

Bu calismada sehirigi toplu tasim alt sistemlerinden otobiis ve minibiis
tasimaciligy tiirlerinin degerlendirilmesi yapilmistir. Toplam toplu tasim
talebi kestirimi igin 2001 yilinda derlenen veriler kullanilmistir. Mevcut top-
lu tagim talebi, ortalama artis orani kullanilarak hesaplandiktan sonra iki
farkli senaryo altinda gelecekteki toplu tasim talebinin karsilanmasi igin
gerekli tasit sayilar1 belirlenmistir.

Gelismekte olan tilkelerde kullanilan minibiis tasimaciliginin avantaj
ve dezavantajlar1 {izerinde durulmus ve bahsedilen dezavantajlar
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gozoniinde bulundurularak ikinci senaryo kapsaminda, 2025 yilindaki tiim
talebin otobiislerle karsilanmasi ve minibiislerin sehir merkezlerinden kaldi-
rilmasi senaryosu incelenmistir.

Calismadaki tiim degerlendirme ve planlamalar, toplam beklenen top-
lu tasim talebi i¢in sabit mobilite faktorii kullamilarak yapilmistir. Bu kabu-
liin calismanin bir zayif yonii olarak ele alinabilmesi miimkiindiir ancak
yapilan analizler, eldeki yetersiz ve giincel olmayan veriler kullanilarak
toplu tasim planlamasi yapilabilmesi icin bir alternatif yol olusturmaktadir.

fkinci senaryonun gerceklesmesi durumunda 2025 yilinda Denizli
sehirici yollarinda toplu tasim hizmeti veren tasit trafiginin %68 oraninda
azalmasmin miimkiin olabilecegini gostermektedir.

Sehirdeki mobilite ve toplu tasim kullanicilarinin seyahat aliskanliklar:
gelecekte degisebilir. Bununla birlikte 6zel arag sahipliginin artmasi da top-
lu tasim talebinin azalmasina neden olabilir. Bu nedenle gelecek ¢alismalar-
da alternatif planlama parametreleri de gozoniinde bulundurularak yeni
planlama senaryolar: gelistirilmelidir.
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132 5. Kentsel Altyapi Ulusal Sempozyumu

ORTA OLCEKLI KENTLER ICIN TOPLU TASIMA
SECENEKLERININ TEKNIK VE MAL{ KARSILASTIRMASI
Mustafa TANIS', Kemal Selcuk OGUT?

SUMMARY

In this study initially; small, middle, and big size city concepts are explained and the
status of Turkish cities are determined in this context. Secondly, the development of urban
public transportation parallel to city development is given theoretically, and city population-
urban public transportation relation is examined. At the next step, after the explanation of the
properties of urban public transportation modes, their comparisons are made according to
several criteria. Moreover, the comparison concept is discussed. Finally, some advices are
given to determine urban public transportation system for middle size cities.

OZET

Bu ¢alismada ilk olarak; kiigiik, orta ve biiyiik 6lcekli kent kavramlar: tizerinde durul-
mus ve bu baglamda Tiirkiye'deki kentler siniflandirnlmustir. fkinci olarak, toplu tagimanin
kent gelisimine paralel gelisimi teorik olarak verilmis ve niifus-toplu tasima iligkisi tizerinde
durulmustur. Bir sonraki asamada toplu tasima tiirlerinin 6zellikleri belirtilerek bu sistemler
arasinda gesitli yonlerden karsilagtirma yapilmistir. Ayrica bu asamada karsilastirmada rast-
lanan bazi farkliliklar iizerinde durulmustur. Son boliimde ise orta dlgekli kentlerde uygula-
nacak toplu tagima sistemleri igin yapilmasi gerekenler konusunda 6nerilere yer verilmistir.

1. GIRIS

Niifus ve hareketliligin artmas: kentlerimizde motorlu/motorsuz arag
yolculuklari ile yaya olarak yapilacak yolculuk istemini arttirmaktadir. Bu
istemlerin karsilanmasi igin gerek arazi kullanim kararlarinin gereksiz yol-
culuklar iiretmeyecek sekilde gozden gegirilip diizeltilmesi, gerekse yeni
ulastirma altyap1 yatirim kararlarinin alinmas: gerekmektedir. Ancak olusan
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